Maserati
250F

»bi od pocatku do poloviny padesatych let minu-
Iého stoleti bylo érou Formule 1 s pomérné fidkym
startovnim polem a pouze nékolika malo zavody za
rok. Nova pravidla zahrnujici nové 2,5litrové motory
pro rok 1954 ovsem pfedstavovala piislib rychlé
zmény, kdyz Maserati, mimo jiné, pfipravilo nizko
kladovy vtz pro privatn{ zdkazniky. Maserati ziskalo
Alfy Romeo navrhate Gioacchina Colomba a pus-
tilo se do prace.
I kdyz mnozi povazuji viiz Formule 1 s motorem
vepfedu za smésny, u Maserati 250F se historikové vét-
sinou shodnou, Ze ur¢ité nepatif mezi dinosaury. Jeho

y rozhodné neospravedliuji poprask kolem néj:

béhem ¢ty 26n (1954-1957) zvitezil vaz 250F pouze

v osmi Velkych cenach. Jeho podvozek ale predstavoval
triumf pramyslového inzenyrstvi navzdory vsem oce-
kavanim: navrzen, vyroben a smontovan v vétitel-
nych objemech pouze hrstkou lidi s nemalou mérou
nadseni. Maserati 250F stalo na startovnim rostu prvni
i posledni Velké ceny éry 2,5litrovych motord, coz bylo
neuvétitelnych sedm let. Plnilo rosty v dobé, kdy se
Formule 1 snazila ospravedlnit svou vlastn{ existenci.
A pro talentované fidice bylo cestou, jak dlouhych sedm
let zavodit na vrcholové arovni s piijatelnymi naklady.

Kolik se jich postavilo? Tézko fict, protoze pii-
stup tovarny k vedeni jakékoliv evidence byl vice nez
laxni. Podvozky a motory se pujcovaly a zaménovaly
podle aktudlni potieby. Zakaznik potfebuje auto zpét
z opravy? Tak tam dejte motor nékoho jiného a ten

ime pozd




