





Roberts sleduje z box( svou pétistovku
Yamaha z roku 1981. Na vrchol se dostal
kombinaci vile a dovednosti.

Predchozi stranky: V roce 1985 se v Donington Par-
ku utkali jezdci Freddie Spencer (1), Ron Haslam
(5), Wayne Gardner, Randy Mamola (2) a Rob
McElnea (33).

AMERICANE NA SCENE

Kenny Roberts byl maly, ale pevny, se sil-
nou osobnosti a zni¢ujicim pristupem k za-
vodeéni. Svym odhodlanim a talentem odstar-
toval novou éru, zajistil si pfedmosti, které jiz
vybojovali jeho ameri¢ti pfedchidci, a pfimo
pokraCoval v invazi. Po brzkém zviditelnéni se
nasledovala léta v prostredi velkych cen s fa-
dou pozoruhodnych vykon( v mezinarodnich
zavodech... porazil napriklad Agostiniho v Imo-
le a Sheena v zavodech Trans-Atlantic Easter
Match, v8e na tratich, které vidél poprvé.
Priblizné ve stejné dobé, kdy Kenny debuto-
val na mezindrodni scéné, nebo o rok ¢i dva dfi-
ve, doslo ke dvéma zdsadnim technickym zme-
nam. V pfedchozich letech se tu a tam objevily
kotou€ové brzdy, ovsem v dobé, kdy Kenny
ziskal svUj prvni titul v roce 1978, se pouzivaly
plosné. Také pneumatiky byly radikalné odlisné
- po vzoru zavodu dragsterll se vzorek odebral
do historie a z pneumatik se staly superlepivé
slicky. Tyto zmény nahraly americké generaci.
Z Ameriky pfichazela varovani, evropsky es-
tablishment si jich ale pfili§ nevSimal. O¢im, kte-
ré se na ostrové Man, ve Spa Francorchamps
a v Assenu divaly na tradici, se zdalo, ze Ame-
ricané délaji vSechno Spatné. Vyskoleni z trati
dirt track sedéli vzpfimené, a v zatackach do-
konce pokladali nohu na zem jako plochodraz-
ni jezdci. Jezdili na Harleyich, které byly uzce
spfiznéné se silni¢nimi kfizniky ze stejné tovar-
ny. Nemély dokonce ani horni vackové hfidele!
Samozrejmé Ze skutecné zavodéni nezvladaly.
Toto sebeuspokojeni bylo ozvénou reak-
ce na pfichod Japonct pred 20 lety. Pravdou
ov§em bylo, Zze americké zavody dirt track
byly tim nejtvrd$im tréninkovym prostfedim,
jaké existuje. Ve srovnani s nim predstavova-
ly silniéni zavody prochazku rdiZzovym sadem.
A shatek téchto dvou disciplin, uzavien a zpe-
¢etén v Americe, mél pfinést UZzasné ovoce.

Americké zavody dirt track tvofily hlavni
¢ast narodniho Sampionatu. S vyjimkou zavo-
du v Daytong, ktery se konal na velkém ova-
lu s klopenymi zata€kami (s vyuzitim pouze
Gasti klopeni) poté, co plivodné vyuzival plaz
floridského letoviska, se vétSina Sampionatu
odehravala bud’ na ovalnych prasnych tratich,
které se jezdily proti sméru hodinovych ruci-
¢ek, nebo na takzvanych ,tratich TT*, které
zahrnovaly skoky a zataCky v obou smérech,
stale ovSem na nezpevnéném povrchu.

Ovalné drahy mély obdobu v britské a ev-
ropské ploché draze, kde jezdec na kazdém
konci rovinky vjel do zatacky bokem a pak se
s motorkou svezl v driftu. V pravém americ-
kém stylu ale byly vétsi a lepSi. Mnohem vétsi.
Plochodrazni okruhy mély jen zfidka ¢tvrt mile
(400 metrd) a motorky byly lehké, bez prevo-
dovky, s jednovalcovym motorem o objemu
500 cm®. Americké drahy byly zfidkakdy kratsi
nez pll mile (800 metrd) a nejslavnéjsi z nich
meély délku celé jedné mile (1,6 km). Jezdilo se
na velkych Harleyich 750 se vSemi ¢tyfmi rych-
lostnimi stupni. Jediné, co mély spolecné, byla
absence predni brzdy.

S rychlostmi na rovinkach kolem 190 km/h
a témér se dotykajicimi Fiditky nebyly americké
zavody mistem pro slabé povahy. Skute¢nost,
Ze se od pocatku 70. let do kalendare AMA
(American Motorcyclist Association) Grand
National pfidavalo stéle vice silni¢nich zavoda,
byla klicem k tomu, aby se tento duch dostal
i na asfalt a nakonec i do prostfedi motocyklo-
vych velkych cen.

Prvnim americkym hrdinou, ktery to rozjel
v silniénich zavodech, byl Cal (Calvin) Ray-
born. Do Britanie pfivezl svij stary Harley,
porazil vSechny domaci jezdce kromé jed-
noho a v roce 1972 dokon¢il Match Races
se stejnym poctem bod0 jako nejlepsi Brit
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Ray Pickrell. Se stejnym motocyklem dva-
krat zvitézil v zavodé Daytona 200, prestoze
ho nova vina dvoutakt( znaéné prevySovala.
Cal podepsal smlouvu se Suzuki na rok 1974,
osud na néj ale ¢ekal hned pfi prvnim zavodé
na dvoutaktu — neznamém podniku v Pukeko-
he na Novém Zélandu na konci roku 1973. Jel
na vypUjéeném dvouvalci Suzuki 500. Motor
dvoutaktd — a ve vysoké rychlosti ho motocykl
vyhodil ze sedla se smrtelnymi nasledky.

Po ném pfisli Steve Baker a Pat Hennen
a poté se na cestu vzhiru vydal Kenny Roberts.

Maly Kaliforfan byl tvrdy a malomluvny
a rad si délal véci po svém. Napfiklad vyzyval
silné Harleye z trati dirt track na zastaralé Ya-
maze. Jeho jizda na hliné byla velkolepa a vy-
vrcholila slavnou Indy Mile 1975, kde Kenny
jednou (a pouze jednou) jel na stroji pro dirt
track vybaveném dvoutaktnim motorem ve sty-
lu mistrovstvi svéta o objemu 700 cm?. Pfemo-
torovanou bestii bylo téméf nemozné ovladat,
Kenny na ni ale pfesto vyhral. Motocykl Sel
do smyku pokazdé, kdyz Kenny uvolnil ohrom-
nou silu motoru. Pak na jeho naléhani motorku
zakazali, byla pfili§ nebezpec¢na. Timto zplso-
bem (a diky pfidanym silni¢nim zavodim) se
stal Sampionem Grand National v letech 1973
a 1974, kdy se také prosadil pfi pfilezitostnych
vyjezdech do Evropy v roce 1974 — bojoval
s Agostinim v Italii v Imole a Sheenem v Match
Races v Britanii.

Kenny vyrlstal v téZkych podminkach
v Kalifornii a zavodil od doby, kdy matka lhala
o jeho véku, aby ho pfihlasila do juniorského
zavodu dirt track. Samotny talent ho doved| az
na vrchol, zatimco jeho pali¢ata povaha mize
za to, Ze si vybral Yamahu misto Harleye. Rad

128  1979-1988

Marco Lucchi-

nelli - zabavny
mistr svéta s nebez-
peénymi navyky.

Kenny Roberts

byl vytrvaly
jezdec Yamahy. Zde je
na 750 a predvadi svij
typicky razantni styl.

boril zajeté poradky a hledal lepsi cestu. Tento
pfistup pozdéji vyrazné zménil zplsob, jakym
se zavodilo.

Kenny dorazil do prostfedi Sampionatu
v roce 1978. Zacal zavodit ve tfidach 500 i 250,
pficemz druha jmenovana tfida mu pomahala
pfi poznavani novych trati. Jak jsme vidéli v mi-
nulé kapitole, dokazal zvitézit. Pozoruhodné je,
Ze vétSinu roku dokazal odjet pouze s jednim
motocyklem — Yamaha mu nakonec v predpo-
slednim zavodé poskytla nahradni. Druhy rok
jiz s pfezdivkou King Kenny pro néj byl tézsi
poté, co se pred sezdénou pfi testovani v Ja-
ponsku téZce zranil, v€etné zlomenin patere.
Jeho start v roéniku byl nejisty, v pribéhu po-
zoruhodné sezény ale dokazal pochybnosti
zazehnat. Jednim z vrcholl byla Velka cena
Velké Britanie, kde spolu se Sheenem ohromili
divaky dechberoucim soubojem. Ten trval az
do cilové vlajky poté, co se Sheenovi podafilo
dohnat ztratu, kterou nabral zpomalenim na za-
¢atku posledniho kola. Dohonil ho na rozdil tfi
desetin, kdyz ale Kenny po zavodé prohlasil, ze
by Sheena porazil s ndskokem nebo bez néj,
znélo to tak néjak naprosto vérohodné.

Kenny vyhral znovu v roce 1980 - tfikrat
v fadé. A prestoze z rlznych ddvodu, které
nemeély mnoho spole¢ného s jeho jezdecky-
mi schopnostmi, o titul na dalSi tfi roky pfisel,
nikdo mu nepfrestal fikat King Kenny. Porazily
ho polotovarni Suzuki italského tymu Gallina.
V roce 1981 zazil Marco Lucchinelli svij rok
slavy, okouzlujici Zivotni styl korunovany nej-
vy$si cenou. V roce 1982 se totéz podafilo
Francovi Uncinimu. V obou pfipadech se rych-
lost a konzistence spojily s nyni jiz vyladénym
Styfvalcem Suzuki a ucinily je neporazitelny-
mi. Lucchinelli pfesedlal v roce 1982 na Hon-
du a uz nikdy v zadné velké cené nezvitézil.
Pozdéji byl po kokainovém skandalu uvéznén,
presto se stal popularni narodni osobnosti.
Uncini prozival kruSné chvile pfi obhajobé titu-
lu v roce 1983, kdyz na nizozemské TT utrpél






