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1955 — USA

Aerodynamicky vlak Aerotrain spolecnosti General Motors (GM) spatfil svétlo
svéta v poloviné 50. let minulého stoleti. Aerotrain vznikl v dobé, kdy osobni do-
prava na Zeleznici zaznamendvala pokles a Zila jiz jen z nékdejsi slavy a musela
bojovat s konkurenci aerolinek nebo automobild. Byl to pravé novy typ viaku,
ktery mél lidi vytahnout z aut a pfivést je zpét k cestovani viakem. Model viaku
navrhl automobilovy designér Chuck Jordan (1927-2010). V Cele vlaku byla lo-
komotiva pfipominajici svym tvarem letadlo bez kfidel. Tato experimentalni
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lokomotiva EMD LWT12 méla vykon 1200 koni. V letech 1956-1958 byly vyrobeny
3 kusy, které byly navrZeny Cisté pro rychlé osobni viaky. Neobvykly design
LWT12 bohuZel znesnadrioval manipulaci ve stanicich. Oba futuristické vlaky
byly nakonec vyfazeny v roce 1966, tedy po pouhych deseti letech provozu.
0bé lokomotivy z téchto vlakd jsou zachovany a jsou k vidéni v Zeleznicnich
muzeich v St. Louis (Missouri) a v Green Bay (Wisconsin), kazda spolecné se
dvéma vagony . Jejich rychlost se pohybovala v rozmezi 145-168 km/h.
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V letech 1958 a 1960 vyrobila plzeriska Skodovka 2 prototypy turbinové loko-
motivy pod oznacenim TL 659.001 a TL 659.002. Provoz zkuSebni lokomotivy
TL 659.002 zajistovalo Lokomotivni depo Plzef. Podle zadani se mély konstru-
ovat typy s pohonem na kapalné palivo a na praSkové uhli. Termin dokonceni
byl dan na prosinec 1957 a nakonec zkrdcen na bfezen téhoZ roku. Na jafe 1958
mél totiZ prototyp odjet do Bruselu a byt vystaven na svétové vystavé EXPO 58
pied Ceskoslovenskym pavilonem. Pohonnou jednotku lokomotivy tvofila
dvouhfidelova spalovaci turbina s otevienym pracovnim ob&hem a tepelnym
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vyménikem. Vykon na hfideli hnaci turbiny byl udavan 2335 kW, ale ve skutec-
nosti bylo zméreno 2098 kW. PoCatkem roku 1959 absolvovala nakladni verze
lokomotivy, 0znaCend jako fada TL 659.001, zkuSebni jizdy v okoli Plzné. Hnaci
agregat byl velmi hlucny a rusil obyvatelstvo, a dokonce alarmoval i armadu
ochrafujici zapadni hranici v domnéni, Ze se jednd o Utok nepratelského letec-
tva, V z&F 1959 stroj vyhorel u zastavky Stahlavy. Provoz TL 659002 provazely
problémy. Lokomotiva jezdila s pouZitim nahradnich dildi z prvni lokomotivy.
Tak doSlo k rozhodnuti, Ze typ uz nebude dal vyvijen a zkousky se zastavi.
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Vyvoj novych motorovych vozii s elektrickym prenosem vykonu objednaly
CSD iz v roce 1946. Na vyrobé voz(i nové fady M 262.0 (830) spolupracovaly
podniky Vagénka Tatra Studénka, Kralovopolska tovarna na stroje a vagony
a CKD. Vyroba probghla ve tfech sériich. Prvni série byla dodéna v letech
1949-1950, druhd série mezi roky 1952 a 1953 a tieti, posledni, v letech 1958-
1960. Na vyrobu treti série motorovych vozd M 260.0 bylo objednano 160
kusu, ale z divodu poZaru v zdvodé bylo dodano jen 148 strojd. Celkem CSD
pievzaly do provozu 238 motorovych vozil M 262.0. PFi vyrobé tieti série voz(i

doSlo na zakladé zkuSenosti z provozu i pfipominek vyrobce k nékterym zmé-
nam predevsim v trakéni vyzbroji, ale také napfiklad v umisténi naftové na-
drZe nebo ve vzhledu a vybaveni skiiné. Na prvni pohled byla zména patrna
podle stejnomérného zvySeni stfechy. Maximalni rychlost 90 km/h, vykon
301 kW, hmotnost 52,2 tuny, délka pfes narazniky 21 236 mm, pfenos vykonu
elektricky, 56 mist k sezeni a 24 mist k stani. Podle nového oznaceni byly
tyto motorové vozy vyrobené do roku 1960 oznaceny jako fada 830.0 a vozy
po rekonstrukci jako fada 831.
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Turbinové lokomotiva CSD - TL 659.002

Motorovy viiz Fady 831
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1959 — Francie

Panoramaticky viiz X 4200 je dvoutroviiovy jednopodlazni viiz, ktery Renault
s oznagenim X 4201-4210 vyrobil v deseti exemplafich. Série urCena pro pre-
pravu turistickych linek byla uvedena do provozu v obdobi od dubna do zafi
1959 a zinventarniho soupisu SNCF byla vyfazena v obdobi od prosince 1980
do ¢ervna 1985, V{iz je vybaven dvéma podvozky, véetné motoru a nosice se
dvéma napravami. Struktura panoramatického vyhledu je jedinecna v tom,
Ze ma kabinu, ktera se nachazi v centralni ¢asti nad motorovym prostorem
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a poskytuje 360° vyhled za vSech okolnosti diky protizamlZovacimu zafizeni
tvofenému elektrickymi rezistory v oknech. Dieselovy motor s elektrickym
generatorem napdji napétim dva motory umisténé na napravach stejného
podvozku. Nedostatecné vétrané trakéni motory byly pfi¢inou malé spo-
lehlivosti, coZ bylo ¢astecné vyfeSeno montaZi nuceného ventilacniho sys-
tému. Maximalni rychlost 130 km/h, hmotnost 55,5 tuny, vykon 480 kW, délka

26,77 m,

Motorové vozy fady 820 (dfive M 240.0) byly zkonstruovany pro vozbu leh-
¢ich osobnich vlak(i na vedlejSich tratich. V letech 1959-1964 vyrobila 120
kusti Vagénka Tatra Studénka. K vozu bylo mozné pripojit pipojné vozy fady
020 (Bix). Kroutici moment byl pfevadén pres hydrodynamickou pfevodovku
kloubovym hfidelem na napravovou prevodovku jedné ndpravy hnaciho
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podvozku pod zavazadlovym oddilem. Maximalni rychlost 70 km/h, vykon
206 kW, 56 mist k sezeni a 46 mist k stani. Problém béhem provozu byl s ko-
rozi sking. Jejich provoz byl ukonéen u CD a ZSR po roce 2000. Podle zvuku
pfipominajiciho Sici stroj byl viiz oznaCovan jako ,Singrovka“,

Ministerstvo dopravy NDR ve druhé poloviné 50. let rozhodlo, Ze téZka osobni
a nakladni vlakova doprava na hlavnich tratich bude zaji$tovana lokomoti-
vami s motory o vykonu 13201470 kW. Viyrobcem lokomotiv byl Lokomotivbau
Karl Marx Babelsberg (LKM). Tfida V 180 Deutsche Reichsbahn (DR), od roku
1970 Trida 118, pozdéji DBAG Trida 228, byla tfidou nejvétsich dieselovych lo-
komotiv vyrobenych v Némecké demokratické republice. Lokomotiva V 180
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Panoramaticky viak X 4208

méla urychlit zménu trakce na Deutsche Reichsbahn a nahradit tak riizné
tfidy parnich lokomotiv pouZivanych na hlavnich tratich. Celkem jich bylo
vyrobeno 169. Lokomotiva méla uprostfed viakovy topny kotel typu Kéthen.
Maximadlni rychlost 120 km/h, vykon 662 kW, délka pres narazniky 19 460 mm,
vySka 4282 mm, hydraulicka pfevodovka.
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Lokomotiva DR V 118
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Lokomotivy fady 775, oznacované dfive T 678.0, byly dieselové lokomotivy
s elektrickym pfenosem vykonu. Byly vyrabény v letech 1961-1964 a celkem
bylo vyrobeno pouze 17 kusii. V roce 1961 byly v CKD vyrobeny dva prototypy
nakladni lokomotivy oznaCené T 678.0 a také T 679.0 s generdtorem pro vy-
tapéni vlaki osobni dopravy. Dostaly oranZovy natér, ktery jim brzy pfinesl
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prezdivku ,Pomeranc". Lokomotiva méla dva tfindpravové podvozky a hnané
byly vSechny napravy. Nejvy$si povolena rychlost stroje byla 100 km/h a byly
urceny pro vozbu nakladnich vlakii. Vyborné se osvédCily pfi postrku na sklo-
nové narocnych tratich. Vykon 1470 kW, délka pfes narazniky 18 000 mm,

hmotnost 111 tun.

V roce 1961 CKD byla zahéjena vyroba prototypli T 334.001 a T 334.0501.
Lokomotiva T 334.001 byla dokoncena v zafi 1961. Dne 30. zafi 1961 byla vy-
konana technicko- bezpecnostni zkouska na trati Kralupy - Roudnice a dne
7ijna 1961 byla tato lokomotiva pfedéna do provozu CSD. Lokomotivy byly na-
vrZzeny pro lehkou a stfedni posunovaci sluzbu. Velmi ¢asto se také pouzivaly
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i pro lehkou, zejména nakladni dopravu na vedlejSich tratich, Prenos vykonu
motoru na hnaci napravy byl hydrodynamicky. Maximalni rychlost 60 km/h,
vykon 302 kW, provozni hmotnost 40,5 tuny, délka pres narazniky 9440 mm.
Celkem jich bylo vyrobeno 325 kusti a z toho pro CSD 89 kusd.

>

Motorova lokomotiva fady 721 (pivodné T 458.1) byla dieselova lokomo-

tiva s elektrickym pfenosem vykonu, urena pro sluzbu na posunu a lehéi

tratovou sluzbu. V letech 1962-1972 je vyrabéla lokomotivka CKD pro CSD,
¢eskoslovenské primyslové podniky, irdcké a albanské Zeleznice a prdmy-
slové podniky Indie, NDR a Polska. Tyto lokomotivy byly uréeny pro posun
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a dopravu leh¢ich nakladnich vlaku. Diky vy$si hmotnosti mély také vétsi

taznou silu a ¢asto byly nasazovany i na spadovistich a pro pretahy tézkych

souprav. V letech 1962-1972 bylo celkem vyrobeno 290 strojd. Maximalni

rychlost 80 km/h, hmotnost 74 tun, vykon 552 kW a délka pfes narazniky
13280 mm.
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Motorova lokomotiva Fady 775 (piivodné T 678.0)
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Motorova lokomotiva fady 721 (ptivodné T 458.1)
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