Na pocitku byl
FrantiSek Janecek

a zac¢dtku vieho nebylo slovo, ale Frantisek. Tedy Frantisek Janecek, ktery se narodil 23. ledna roku
1878 v Kldstefe nad Dédinou. To je mald obec leZici na vychodé Cech, a protoZe mél Frantiek pro-
ziravého tatinka, tak hned po tom, co odrostl skamntim obecné 3koly, vyrazil sbirat vzdéldni do svéta.
Nejdfive do Prahy na strojni priimyslovou $kolu a hned potom na studia elektrotechniky do Berlina. Za zminku
stojf, Ze n&jaky ¢as pred nim se studiu elektrotechniky vénoval jiny, trochu slavné&ji roddk z Cech — Ferdinand
Porsche. Nenf divu, na pfelomu 19. a 20. stoleti byla elektrotechnika bouilivé se rozvijejici obor, kterému ma
patfit budoucnost.
Ale vratme se k naSemu Frantiskovi. Ten se v Berliné totiZz jesté trochu zdrZel; zaméstndni mu nabidla slavnd

firma Schuckert a odsud se dostdvd do nejvétsi elektrotechnické tovdrny v rakousko-uherském mocndfstvi — vy-
socanské Kolbenky. DluZno fict, Ze u Kolbent méli pfi pfijimani mladého inZenyra S$tastnou ruku. Pan
Ing. Janecek se natolik osvédcil, Ze uz v jeho tfiadvaceti letech mu bylo svéfeno vedeni nové pobocky na vy-
robu dynam v Nizozemf a rozhodné se o ném nedd fici, Ze by v ciziné zahdlel. Bylo mu dvacet c¢tyfi let, kdyz
si nechal patentovat novy zpusob pifvodu proudu pro pouli¢ni elektrickou drdhu a patent prodal za 2 000 liber
do Velké Britdnie. Pfitom jest¢ stacil vystudovat techniku v Delftu.

Pobyt v Holandsku se mu stal osudovym jesté z jed-
noho dtvodu. Pii jizd¢ na bicyklu se do néj strefil au-
tomobil, FrantiSek si né&jaky Cas poleZel a oSetfova-
telku mu nedélal nikdo jiny neZ jeho pozdé&jsi
manzelka, takto dcera vinika havdrie. Do manZelstvi
s FrantiSkem s sebou navic pfinesla nemalé véno,
které se pozdéji mohlo stdt zdkladem pro Frantiskovy
podnikatelské aktivity.

Béhem ¢yt let tsp&sné rozjel filidlku v Nizozemi a ve-
denf firmy Kolben se rozhodlo jmenovat sedmadvace-
tiletého inZenyra $éfem mechanické dilny. Ani tady
FrantiSek nezklamal a vysledkem jeho price se staly ti-
sicikoriové agregidty, které pak v prazské elektrarné
slouzily k plné spokojenosti po dobu tficeti let.

JenZe vedeni mechanické dilny nebylo nic pro muze
Frantiskovych ambici. V roce 1907 se znovu vydal na
zkuSenou k némeckym a anglickym spole¢nostem.
V roce 1908 se vritil do Prahy a ve svych 31 letech se
osamostatnil a oteviel v Praze-Zizkove strojitenskou  Zakladatel tovarny na motocykly Jawa - Ing. FrantiSek
laboratof s mechanickou dilnou. Zdkladnf kapitdl tvo-  Janeéek




fil zisk z prodeje patentu na dpravu obloukové lampy, ktery zakoupily dvé némecké firmy za 70 000 marek
a také véno manzelky. V prvni fizi $lo z dne$nitho pohledu spiSe o jakysi vyvoj ve prospéch dalsich firem, tedy
néco podobného, co je dnes béZné pro celou fadu i svétozndmych firem automobilového odvétvi. Reknéte, o co
mdte zdjem, my to vymyslime, postavime prototyp, a pokud se nebude jednat o velkou sérii, tfeba i vyrobime.
KdyZ vypukla prvnf svétové vilka, ani Ing. Janecek se nevyhnul sluzbé mocndfi ve vojenském stejnokroji, ale
mél na rozdil od jinych 3tésti a po krdtkém putisobenf na italské fronté se mohl vrdtit domu, k manzelce a sy-
novi, ktery nesl stejné jméno jako otec a v budoucnu bude svému otci nejen kolegou v oboru, ale i platnym po-
mocnikem pii vedeni podniku.

Monarchie se rozpadla a Ing. Janecek u# krdtce po vilce piihldsil na patentovém tfadé nové Ceskoslovenské
republiky k registraci na Sedesdt novych patentti. Aktivni sluzba v mocndiské armadé a potieby rodicich se
ozbrojenych sil mladé republiky orientovaly aktivity Janeckovy firmy do oblasti zbrojatského pramyslu, a tak ne-
piekvapi, Ze ziejmé nejzndméjSim patentem a soucasné i sériovym vyrobkem z této doby je Janeckuv ru¢nf gra-
ndt s modernim feSenim bezpec¢nostni zdpalky.

Ze zakizky pro armddu jsou nanejvys lukrativni zdleZitostf, o tom v&di své nejen u Kruppt a Flick(l v soused-
nfm Némecku, ale i v nasich zbrojovkdch, a zdhy se o tom pfesvédcuje také Ing. Janecek. UZ v roce 1918 pie-
vzal tovdrnu na vyrobu pfesnych vah v Mnichové Hradisti a ve vedenf jeho firmy se objevil novy spole¢nik —
ndstrojaf FrantiSek Kohoutek. Jeho spoluprdce s Ing. FrantiSkem Janeckem ovSem za né€kolik tydnt skoncila vy-
placenim odstupného ve vysi padesiti tisic K¢. To v3ak nemohlo nijak vdZzné ohrozit expanzi nadaného tech-
nika a podnikatele, jakym Ing. Janecek bezesporu byl. O ¢tyfi roky pozdéji, v roce 1922 rozsifuje svoje terito-
rium o dilnu po obuvnické firmé Sachs v budové starého pohostinstvi v Praze-Nuslich. Béhem jednoho roku na
mist& pobliZ staré formanské cesty z Prahy do BeneSova, kde staval pfedméstsky hostinec ,Na Zelené lisce“, vy-
rostly nové vyrobnf haly, do kterych byla pfevedena vyroba z Mnichova Hradisté.

Misto, kde vznikly prvni motocykly se znackou Jawa



Realizace takového podniku, ktery dal vzniknout ,Zbrojovce Ing. F. Janecek®, byla moznd jediné diky zakdzce
ze strany Ministerstva ndrodni obrany, tykajici se nejen doddvek ru¢nich grandtd, ale i pfestavby kulomet
Schwartzlose pro pouZiti munice Mauser. Zatimco vyroba a doddvky ru¢nich grandtd byly v roce 1926 ukon-
¢eny, pocet kulomett zdédénych po rakousko-uherské armddé neodpovidal potfebdm ¢eskoslovenské armddy,
a tak soucdsti objedndvky na jejich pfestavbu pro pouZiti jiné munice byl i poZadavek na modernizaci tézkych
a v podstaté zastaralych zbranf. Ing. Janeckovi muselo byt od pocitku jasné, Ze ani provedené tpravy a moder-
nizace nebudou schopné udrZet tyto zbrané ve vyzbroji na delsf dobu, coZ se potvrdilo v roce 1928, kdyZ br-
nénskd Zbrojovka pfisla se svym ZB 20, ktery se zatadil k nejlepsim zbranim této kategorie.

Zbrojovka Ing. F. Janecek se dostala do situace, kterou musela fesit celd fada evropskych zbrojovek. Kromé
zbranf byla sice zavedena vyroba psacich a Sicich stroju i celé fady dalsich vyrobku, ale to nestacilo. Bylo nutné
najit ndhradn{ vyrobni program, stejné vynosny, jakym byla vyroba zbrani. Stacilo si vSimnout zpusobu feSen{
podobnych situaci u ostatnich zbrojafskych firem a nemuselo se chodit ani daleko — ve Strakonicich se mluv{
o zahdjenf vyroby motorovych kol, v Brn¢ se konstruktéfi poti nad vykresy automobilu stejné jako konstruktéfi
prazské Aerovky. Nic z tohoto déni nemohlo Ing. Janeckovi uniknout a brzy bylo rozhodnuto — kulomety bu-
dou nahrazeny motocykly.

Ono se to snadno fekne, budeme vyrdbét motocykly, ale kde vzit vhodnou konstrukci. Zahdjit vlastni vyvoj je
pro podnikatele Janeckova typu zdleZitost piili§ zdlouhavd, a tak jedinym moZnym feSenim je ndkup licence.
JenZe od koho ji koupit? I na tuto otdzku existuje odpoveéd. Prosté od toho, kdo nabidne nejlepsi podminky.
A nejlepdi podminky pro ndkup licence muzZete ziskat od firmy, kterd md problémy s vyrobou i odbytem.

Motocykl, ktery poslouzil jako vzor pro prvni Jawy - pétistovka Wanderer z roku 1928



Pravé takovou firmou se ukdzala byt spolec¢nost Wanderer z némeckého Chemnitz. Jeji jednovdlce a vidlicové
dvouvilce se osvédcily uz v letech prvnf svétové vidlky a novd jednovilcovd pétistovka z roku 1927, zkonstruo-
vand inZenyrem Alexandrem Novikoffem, se méla stat ostrou konkurenci motocykliim nesoucim znacku BMW.
Bylo taky nacase, Wanderer sice vyrdbél kvalitni motocykly, ty se v3ak diky vysoké cené jen tézko prosazovaly
i na domdcim trhu a v Chemnitz uz nutné potiebovali néco, co by jim pomohlo vyrovnat neutéSenou finan¢nf
bilanci. JenZe misto oc¢ekdvanych zisktu se dostavily daldf ztrity zptusobené ndklady na zdru¢ni opravy nedo-
state¢né vyzkousenych strojii. Spéch se n€kdy nevypldci. A pravé v tomto okamziku pfisel Ing. Janecek se svou
nabidkou a v Chemnitz dlouho nevahali. At se s tim kidpem trdpf pro zménu nékdo jiny a panu tovarnikovi vy-
§li velice ochotné vstiic. Kromé licence na vyrobu nové pétistovky ziskala Janec¢kova spole¢nost viechny dosud
vyrobené celky i s kompletnim vyrobnim zafizenim a v Chemnitz roku 1929 byla vyroba motocyklt definitivné
ukoncena.

Prvni sériova Jawa ,rumpal“ z roku 1929 nijak nezastira svoji podobnost s Wandererem 500 OHV; na na-
drzi nese prvni verzi firemniho znaku Jawa

Zatimco jedna motocyklova znacka ze svéta zmizela, v Praze, v misté nazvaném ,Na Zelené liSce®, vznikd znacka
novd. Dnes uzZ sotva zjistime, kdo pfiSel na genidln€ jednoduché spojeni{ jmen JaneCek a Wanderer do nové ob-
chodnf znacky Jawa, zato s jistotou zndme piesné datum a dokonce i ¢as, kdy byla na patentnim ufadé v Praze
zapsdna. Stalo se tak v pul jedendcté dopoledne dne 17. srpna 1929 pod dcislem 37525. Zbrojovka
Ing. F. Janecek se od této chvile jmenuje Jawa a 9. fijna téhoZ roku je Jawa registrovdna jako ochrannd zndmka
i u svétové organizace pro dusevni vlastnictvi v Zenevé.

Zbyvalo jest¢ vymyslet grafické ztvarnéni. Prvni motocykly Jawa nesly na svych nddrZich ndpis Jawa s pozadim,
které bylo tvofeno obrysy lisovaného rdmu prvniho motocyklu. Klasicky ovdl, tak jak jej zndme dnes, se ve své
prvni podobé& objevil aZ v roce 1931 na bocich nddrZi poslednich sérif Jawy 500 OHV. Pod ¢islem 56772 byl
31. bfezna roku 1936 registrovan ovdl s ndpisem Jawa, pod kterym byly jesté inicidly FJ, zndmé, z pavodné vy-
rdbénych grandti, doplnéné o Sestici paprskil vpravo i vlevo. S touto ochrannou zndmkou se Jawa vydd na ce-
stu do celého svéta.



Svoji pout zahdjily motocykly Jawa 23. fijna roku 1929. Toho dne byl totiZ zahdjen PraZsky autosalon, na kte-
rém se novy motocykl poprvé piedstavil budoucim zdkaznikim. Od svého vzoru se na prvni pohled lisil kap-
kovitou nddrZi na palivo. Jeho ¢erveny lak doplnény o krémové Zluté ozdoby se v budoucnu stane stejnou tra-
dicf jako firemnf znak.

Tak vznikaly pullitrové Jawy na pocatku tricatych let. Na obrazku je dokoné¢ovana montaz modernizované
Jawy 500 OHV

Jednovidlcovd pétistovka s pualkulovou spalovaci komorou méla objem 4987 ¢cm’ (& 84x90) a vykon 13,2 kW
(18 k). Motor mél suchou klikovou skfifi, tlakové ob&hové mazini a v jedné skiini s blokem motoru byla i tfi-
stupniovd pfevodovka ovlddand ru¢ni pdkou. Zadni kolo bylo pohdnéno prostfednictvim hnaci hiidele s odpru-
Zenym spojenim a o bezpecné zastaveni se starala pdsovd brzda pusobici na tuto hfidel. Pravé diky této hiideli
se novému stroji zdhy dostalo pfezdivky Rumpadl. Dvojity lisovany rdm se zcela shodoval s némeckym origind-
lem, stejné jako pfedni vidlice odpruZend listovym pérem. Nevyhodou tohoto feSeni byl kratky zdvih a mald
pevnost predni vidlice, kterd v béZném provozu Casto nevydrZela namdhdn{ a ldmala se. Ostatné ani mazaci
systém neusel pozornosti konstruktérti z Jawy a jesté pied zahdjenim sériové vyroby byl pfepracovan. Na kola
byly montovdny pneumatiky o rozméru 4,00 x 27 a 175 kg vdzici motocykl dosahoval nejvy3si rychlosti
95 km/hod pfi spotiebé 5 aZ 6 litrt/100 km.

Jawa 500 OHV rozhodné nepatiila mezi lehké vihy, ale pomérné slusny vykon, kvalitni dilenské zpracovant
a provozni spolehlivost ji pfimo predurcovaly ke spojent s pfivésnym vozikem, ktery mél ve standardni vybavée
brzdu ovlddanou peddlem, uloZenym vedle brzdového peddlu motocyklu.

svého predstaveni patfila novd pétistovka spiSe k tém drazsim vozidlim své kategorie, i kdyZ byla zhruba o ti-
sic korun levnéjsi neZ zahrani¢ni konkurence. Duvodem byla sloZitost vyroby a pracnost, kterd se promitla i do



prodejni ceny. Motocykl v provedeni sélo byl nabizen
za 14 890 a s piivésnym vozikem se cena vy3Splhala az
na 17 000 K¢&. Za ty penize jste mohli poridit tieba
Aero 500.

UZ v roce 1930 se svétu predstavila druhd vyrobnf sé-
rie, lidici se od svych star§ich sester ipravami prove-
denymi na zdkladé zkuSenosti ziskanych v kazdo-
dennim provozu. Pfedné se zménila predni vidlice.
Kfehké trubky byly nahrazeny lisovanym plechem.
Motocykl ziskal na robustnosti, ale také na spolehli-
vosti. Dosavadni vdlcovy svétlomet piezdivany ,kast-
rol“ byl nahrazen perfektnim vyrobkem spole¢nosti
Bosch s posuvnym parabolickym zrcadlem prezdiva-
nym ,hruska“ a karburdtor Zenith uvolnil misto dvou-
Soupdtkovému karburdtoru znacky Amal. Elektro-
magnetické zapalovdni sice zustalo zachovidno, ale
stacilo projevit pfanf a na jeho mist¢ mohlo byt zapa-
lovani bateriové. Kvalitnéjsi motocykl za niZsf cenu —
tentokrdt vim mohlo stacit rovnych 14 000 K¢&.

Jawa 500 OHV ,,rumpal” z roku 1931 po druhé moderni-
zaci z téhoZ roku

Modernizovana Jawa 500 OHV ,rumpal“ na srazu veteranut po vice nez sedmdesati letech od zahajeni jeji vyroby



Jesté lepsi a levndjsi byly motocykly tieti série z roku 1931. Za 12 000 K¢ byl k mdnf solidni motocykl lisici se
na prvni pohled novou koncovkou vyfukového tlumice ve tvaru rybtho ocasu, nahrazujici pfedchozi ,grandt*.
Uvnitf se skryvala jesté¢ novd Ctyfstupiiovd pifevodovka, ta byla oviem nabizena pouze za pfiplatek. Zato novy
firemnf znak na nddrZi byl v cené. A co vic, od roku 1931 nabidku roz3ffilo provedeni Specidl s luxusni vyba-
vou. Kromé velkého chromovaného svétlometu Bosch nebo Marschall byla Jawa 500 OHV Specidl na prvnf po-
hled rozeznatelnd od standardniho provedent i podle elegantnich trojihelnikovitych schranek na ndfadf na bo-
cich zadntho blatniku, pfistrojového panelu s osmidennimi hodinami a ampérmetrem, zdvojeného akumuldtoru,
chromované nddrZe, rafku kol a k zahozent nebyl ani vy33f vykon motoru, ktery umoziioval dosihnout nejvyss{
rychlosti 125 km/hod oproti 110 km/hod standardni verze. Od b&Znych pétistovek mohl luxusni Jawu odliSovat
i pfiplatkovy Cerny lak. Nic oviem neni zadarmo, a tak zdjemce musel sdhnout do kapsy pro daldich 2 500 K¢.

Jawa 500 OHV ,rumpal” hned ve dvou exemplarfich na srazu veterantu

Hlavné v motoristickych ¢asopisech povdle¢né éry se muzZete docist, Ze v piipadé koupé licence na zastaraly
a neohrabany Wanderer udélal tovdrnik Janecek chybu, ale kdyZ si uvédomite, Ze v té¢Zkych dobdch hospoddiské
krize bylo prodino 1 016 kust, neslo zase o tak 3Zpatny obchod a zfejmé& ani o 3Ipatny motocykl.
Vzdyt se udrZel v prodeji aZ do roku 1935 a hodné téchto strojti bylo v provozu i po druhé svétové vilce. V po-
slednim roce prodeje uz cena klesla na 10 908 K¢&. Kromé toho leccos o spolehlivosti vypovidd i ddlkovi jizda,
kterou v roce 1933 uskutecnil kapitdn FrantiSek Pithoda. Na svém pullitru vyjel z Plzné, aby se vritil po pade-
sati dnech a ujeti 9 000 kilometru.

Na druhou stranu je fakt, Ze i po tfech letech produkce motocyklu pfedstavoval zisk z prodeje zbranf témét dvoj-
ndsobek zisku z prodeje motocyklti a splnénf snu Ing. Janecka o vyrobé motocyklu, ktery by byl dostupny kaz-



dému pracujicimu, se zddlo byt téméf nesplnitelné. Tézkd, komplikovand a tim pddem i ¢asto zlobicf pétistovka
na tuto roli sta¢it nemohla. JenZe to by pan tovdrnik nesmél obdivovat Henryho Forda a nesmél by zndt orga-
nizaci vyroby u Batt ve Zliné. Prvn{ zku3enosti s vyrobou i prodejem motocyklt mél uz za sebou, byl tedy nej-
vy33f ¢as rozsifit nabidku o motocykl pfinejmensim stejné spolehlivy jako tézky pullitr, ale leh¢f a mnohem do-
stupnéjsi. V Jawé se rozhodli namisto téZkych a drahych velkych ¢tyitaktth vyrdbét lehké motocykly pohdnéné
dvoudobym motorem.

Jedna z prvnich stopétasedmdesatek - Jawa 175 Standard z roku 1932

Ndkup licence se osvédcil uz v piipadé prvnf pétistovky Jawa jako nejjednodussi zptisob feseni problému, a tak
tentokrdt se vydal do svéta Ing. Jane¢ek mladsi. Kde jinde hledat vhodnégjsi konstrukei neZ v zemi motocykltiim
zaslibené — ve Velké Britdnii. VZdyt znacky Norton, Matchless, BSA nebo Triumph maji dodnes svij zvuk.

Rozhodnuti se ukdzalo byt spravné a vysledek cesty mél brzy piekvapit i ty nejveétsi optimisty. Janecek junior se
domu totiZ vritil v doprovodu George Williama Patchetta, se kterym se v Anglii sezndmil. Patchett, ktery v Jawe

pusobil az do roku 1938, byl sice spi§ automobilovy zdvodnik neZ konstruktér, nicméné se vyznacoval technic-

jak by mél jednoduchy lidovy motocykl vypadat. Patchett se béhem svého pusobeni u McEnvoye vice neZ dobfe
obezndmil s jednoduchym dvoutaktnim jednovdlcovym motorem Villiers, ktery spliloval viechny poZadavky kla-
dené na pohonnou jednotku dostupného motocyklu. Také v Jawé uZz méli za sebou prvni zkuSenosti s dvou-
taktnimi motory, od zahdjeni vyroby ,Rumpdlu® totiZ pro Ing. Janec¢ka pracoval mlady nadéjny konstruktér Josef
Jozif. Osobnost pro Jawu vice neZ duleZitd.



Josef Jozif se narodil 10. kvétna roku 1906 ve Starych Civicich u Pardubic. Jesté neZ se stacil vyucit strojnim z4-
mecnikem, uZ navitévoval Vyssi pramyslovou §kolu v Pardubicich, a po kritkém intermezzu ve Skodovych zi-
vodech v Hradci Krdlové nastoupil do Janec¢kovy Jawy. Stalo se tak 1. ffjna 1930 a od zacdtku svého ptisobent
v Jawé se intenzivné zabyval vyvojem dvoutaktniho motoru. Jednou z jeho prvnich pract byl hvézdicovy dvou-
taktnf tifvdlec se dvéma pisty v kazdém vidlci na jedné spolecné klikové hiideli. Konstrukce to byla pfece jen
poné¢kud komplikovand, a tak nakonec byla diky Patchettovi koupena licence na vyrobu motoru Villiers, které
mély byt montoviany do rdmt vlastni konstrukce Jawa.

Jawa 175 méla prezdivku ,Villierska“ nebo také ,,Chobot*; podle svého puvodu nebo tvaru vyfukového ko-
lena. V tomto pfipadé se jedna o luxusnéjsi provedeni z roku 1934

Josef Jozif s Patchettem spolupracoval od roku 1931 a pozdéji o ném napsal: ,Patchett byl nejprve zdavodnikem.
Pozdgji zacal pracovat u belgické firmy F. N. jako konstruktér. Tam zahdjil konstrukci zdvodniho stroje, ktery
vsak dokoncil aZ v Praze pod znackou Jawa. Nic svétoborného to nebylo. V&1 tispéch zaznamenal pii uvedent
jawské stopétasedmdesdtky, i kdyZ nelze fici, Ze po konstrukéni strdnce. Patchett totiz nebyl konstruktérem
v pravém slova smyslu. Mél technické naddni, fadu véci vymyslel, ale 3lo spi§ o ndpady, které pak museli rea-
lizovat skute¢ni konstruktéfi. Jeho nejvétsi piinos byl v tom, Ze navdzal kontakty s anglickym pramyslem, kon-
krétné s firmou Villiers. Ta ndm zacala doddvat nejprve hotové motory, poté i s vykresy, které se piekreslily
z palcové soustavy na metrickou, a tak jsme zacali vyrdbét motory sami. Podobné to bylo i s pfevodovkami,
které byly u prvniho typu stopétasedmdesdtky konstrukce Albion, ale u modernizovaného modelu Jawa 175
Specidl a nové dvéstépadesdtky jiz vlastni vyroby Jawa.*

Aby bylo mozné zahdjit sériovou produkci v co moZnd nejkrati dobé, kromé motorti putovaly do Cech i pie-
vodovky, karburdtory, fetézy, ndboje kol a brzd, magnetogenerdtory a svétlomety. Vysledkem byl lehky, velmi
kompaktni motocykl nizké sportovni stavby s ndpadnym tlumicem vyfuku, podle kterého dostal také svoji prvn{
prezdivku — obé potrubf byla totiZ svedena do jednoho spole¢ného kolena, ze kterého pak pokracovala dlouha



trubka bez dal3tho tlumice. A podle onoho kolena pojmenoval motoristicky ndrod novou stopétasedmdesatku
piezdivkou ,,Chobot*.

Poprvé se Jawa 175 predstavila na Prazském autosalonu v roce 1932 se sloganem ,Lepsi stroj za méné penéz®.
Byla totiZ o plnou tfetinu levné&jsf v porovnani s konkurenci — pouhych 4 650 K¢&. Soudoby tisk o novém moto-
cyklu psal: ,V levém kiidle Primyslového paldce byl u stinku Jawy takovy ndval, Ze bylo téZké dostati se k mo-
tocyklam. Byla tu novd Jawa 175 cm® za pouhych 4 650 korun i s elektrickym svétlem, hbity stroj s malou spo-

tiebou a levnymi ndhradnimi dily, se sluZzbou domadcf tovdrny, jejiZ jméno mad jiZ tii roky dobry zvuk.*

Jawy 175 pfipravené k expedici v roce 1932

K tomu, abyste si mohli koupit sv0jj vlastni motocykl, vam tak stacila polovina ¢dstky, kterou byste museli vy-
dat za stroj anglické vyroby, a v porovndni s tehdy oblibenymi stroji Harley Davidson vdm stacila pouhd tfetina.
Ing. Janec¢ek piivedl na motocyklovy trh skute¢ny trhdk. VZdyt v roce 1932 jesté doznivd hospodaiskd krize
a celd fada aZ dosud relativné tpé&snych vyrobct s motocykly kond¢i, zatimco v Jawé jen béhem roku 1932 bylo
vyrobeno na 3 020 stopétasedmdesatek, a to uZ néco znamenalo.

Jawa 175 byla pohdnéna titkandlovym dvoutaktnim jednovdlcem o objemu 172,6 cm?® (57, 2x67), s pistem vy-
bavenym deflektorem a magnetogenerdtorem Villiers zabudovanym v setrva¢niku. Zatimco hlava vilce byla vy-
robena z lehké slitiny, vdlec se sacim kandlem na boku byl litinovy. Motor ddval vykon 3,6 kW (5,5 k) pii



Jawa 175 na vystavé veterani Retro Prague v roce 2004

3750 ot/min. a kompresnim poméru 6,7:1. Tiistuptiovd pievodovka typu Albion s jednokotoucovou suchou
spojkou byla ovldddna ru¢nf pakou vedouct pfimo z pievodové skiiné.

Podvozek tvofil rim vlastni konstrukce z lisovaného plechu stejné jako pfedni kyvnd pdkovd vidlice odpruzend
jednou vinutou pruZinou. Tzv. podrdmovd nddrZz méla objem 10,5 litru, coZ pii spotfebé asi 3 az 3,5 litru ben-
zinu michaného s olejem v poméru 25:1 zarucovalo dostate¢ny akénf rddius. Na kola prvnich sérif byly monto-
viany pneumatiky o rozmérech 2,75x25 a 70 kg vdZici motocykl dosahoval nejvyssi rychlosti 70 aZz 80 km/hod.
Zdkaznik si mohl vybrat ze dvou zdkladnich provedeni. Rozdil mezi lidovéjsi verzi Standard a luxusnéjsf Specidl
predstavovalo pfedeviim mnoZstvi pouZitého chromu a doplriku.



