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Lokomotivy 95 -

Vytopny a lokomotivni depa

Dnes se mista, kde parkuiji (zelezni¢afi pouzivaji slovo odstavuii)
lokomotivy, nazyvaji depa kolejovych vozidel (DKV). V dobé par-
niho provozu se zde nachazely jen parni lokomotivy a tato pracovi-
$té se nazyvala vytopny. Zde se uvadély do provozniho stavu parni
lokomotivy. Nejdfive se musely vyzbrojit, jak se fikalo dopinéni
zasob uhli a vody, a pak se musely roztopit, aby mély dostatek pary
a mohly odjet do stanice, kde byly pfipojeny k vlaku. Ve vytopnach
probihala také udrzba a opravy lokomotiv. Po ndvratu z trati bylo
nutné opét lokomotivu fadné oSetfit a také se musel vybrat po-
pel z kotle lokomotivy, ktery se shazoval ruéné do popelové jamy
pod lokomotivou. Popelové jamy byly také na tratich ve stanicich
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vedle vodniho jefabu. Lokomotivy, které byly odstaveny z divodu
opravy, zajizdély do rotundy pres kolejovou toénu. Rotunda je za-
stfeSend budova, obvykle s typickym pllkruhovym pidorysem. V ro-
tundé byly v jednotlivych kolejich prohlidkové jamy, aby bylo mozné
proveést kontrolu a Udrzbu spodni ¢asti lokomotivy. Nazev vytopna
vznikl v 50. letech 19. stoleti. Ve vytopnach byly nad stanimi loko-
motiv kominy pro odvadéni koufe lokomotiv.

Soucasti vytopny byly také budovy, které slouZily k pfipravé parnich
lokomotiv na provozni sluzbu. Tam, kde bylo v provozu hodné loko-
motiv, mély budovy pro stani lokomotiv rotundovy tvar a v malych
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Parni lokomotiva Fady 387.0 ,Mikado" vjiZdi na to¢nu, vpravo je Iokomot/va fady 456.0 ,Krasin”

stanicich, kde bylo soustfedéno malo lokomotiv, méla budova pro
jejich stani obdélnikovy nebo Ctvercovy tvar. Do budovy vytopny
lokomotivy zajizdély na jednotliva stani pfes to¢nu. Vytopny slou-
Zily i k del$im odstdvkam pod stfechou, napfiklad z dlivodu oprav
a ldrzby. A z toho diivodu byly v jednotlivych kolejich prohlidkové
jamy, aby bylo moZné provést kontrolu a ddrZbu spodni ¢asti loko-

motivy. Proto byly na stropé vytopny umistény dymniky odvadgjici

kour z lokomotiv. Pfed zatopenim musela byt lokomotiva kominem
pod dymnikem, sestavajicim z plechového trychtyfe a potrubi a vy-
chézejicim nad stfechu budovy do dvou komindi pro kazdou uvazo-
vanou odstavenou lokomotivu.

Ve velkych stanicich se o lokomotivu ve vytopné staral zvIast uréeny
persondl, ktery ji pfipravil na provozni sluzbu, aby lokomotivni éeta

Oprava lokomotiv

mohla nastoupit aZ tésné ped jizdou. Roztopeni parni lokomotivy
trvalo nékolik hodin. Lokomotivy se proto obvykle nechavaly ve vy-
topné v horkém stavu a persondl vytopny se staral o udrzovani
provozniho tlaku pary. Lokomotivni depa jsou vybavena také ne-
zbytnou Zelezniéni infrastrukturou, tj. kolejemi a zafizenimi pro pre-
sun vozidel mezi jednotlivymi kolejemi, vyhybkami, toénami nebo
presuvnami. Pokud bylo depo vybaveno tocnou pro otaceni loko-
motiv, jednotliva stani, coz jsou kusé koleje, pro odstaveni strojli se
od toény paprskovité rozbihala do rotundy.

Casto je depo vybaveno zafizenim pro ,vyvazovaci opravy" - zve-
daky. Lokomotiva se zvedne, pfedtim se odpoji pojezd/podvozky
a pak je mozné opravit/vyménit dvojkoli, trakéni elektromotory
apod. DalSi vybaveni depa pak zavisi pfedevSim na typu hnacich

1 _ . p . vozidel - parni, motorov4, elektricka

-, ktera jsou v daném depu provozo-
~ vana a udrZovana. Mensi lokomotivni
# depa, napriklad pro jednu ¢i dvé loko-
motivy, pak byvala nazyvana remiza.
KdyZz pak byla zahdjena motorizace
a elektrizace Zeleznic, byly vytopny
¢ prejmenovany na lokomotivni depa
* (LD). Dnes se mista, kde parkuji lo-
komotivy a motorové nebo elektrické
jednotky, nazyvaii depa kolejovych vo-
 zidel (DKV). Zeleznicaki pouzivaji vyraz,
8 Je se zde odstavuji kolejova vozidla.

Ogetreni parnich lokomotiv

Ty bny na béinou l]dribu mnohem
= a elektrické hnaci stroje. Hned po pfi-
jezdu do depa provadéla jesté odstu-
pujici lokomotivni &eta ndsledujici
dkony:



