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Americka vina

Piiliv jezdeii zpoza Atlantiku odstartovali Pat Hennen

a Kenny Roberts v druhé poloviné sedmdesatych let.

a v osmdesatych letech se uz valila serialem Grand

Prix skutecna americka vina — Americané zvysili

prestiz kralovske kubatury a urychlili profesionalizaci
motocyklového sportu, jenz prochazel radikalni
restrukturalizaci. Velkym milnikem byl rovnéz navrat Hondy.

Tituly mistrd svéta ve tfidé do 500 cm?, které ziskali Marco Lucchinelli a Franco
Uncini v letech 1981 a 1982, byly na dlouhou dobu poslednimi velkymi Gspéchy
Evropanii v kralovské kubatufe. Giacomo Agostini a Barry Sheene se zavodénim

Start pétistovek na Velké cené Nizozemska

skoncili a nadvladu prevzali Ameri¢ané. Ti byli zvykli trénovat na okruzich jiz od
atlého mladi, v juniorském véku absolvovali nespocet domacich zavodi a také
pfinesli novy styl jizdy, ktery jim umoZnil skvéle se pfizplsobit stale vykonngjsim
pétistovkam.

Kenny Roberts, striijce americké sportovni revoluce, rovnéz inicioval pocatek
strukturalnich zmén v organizaci mistrovstvi svéta v okruhovych zavodech. Prvni
americky titul v prestiznich pétistovkach v roce 1978 znamenal sblizeni mezi
Mezinarodni motocyklovou federaci (FIM) a Americkou motocyklovou asociaci
(AMA). Obé organizace pfijaly podobna bodova pravidla a vzajemné uznavaly
dosaZené rekordy, aby omezily nejasnosti pfi udélovani riznych tituld. Ale Kenny
Roberts toho chce zménit vic a neboji se ozvat. Lakomi promotéfi, organizatofi
nefesici problémy s bezpecnosti jezdcd, neodpovidajici zazemi a vybaveni boxd,
kde je stejné malo vodovodnich kohoutkil jako elektrickych zasuvek. Zkratka,
o témata neshod mezi jezdci Grand Prix a témi, kdo je fidi, neni nouze. Z vyse
uvedenych divodi vznikla v roce 1986 na popud Michela Métrauxe, $vycarského
podnikatele a dovozce vyrobk( EIf, Mezinarodni asociace zavodnich tyma (IRTA).
V této dobé se o motocyklové zavody zadali zajimat i sponzofi mimo motoristicky

sport. Do zavodd se opét zapojil japonsky gigant Honda a vyrobci motocykli si
zalozili vlastni asociaci MSMA. KalendéaF Grand Prix se stal vice mezinarodnim,
do jeho programu se vratily Japonsko, Argentina a Spojené staty, pfibyla Jizni
Afrika. Penize z tabakové reklamy pomohly tovarnim tymiim s rozvojem jejich
zazemi av padoku se zacali objevovat novinafi, ktefi se starali o komunikaci
nejprestizngjsich tymd... Osmdesata léta znamenala skute¢ny pfelom v historii
okruhového zavodéni. Néktefi ozna€uji jako datum zlomu sezonu 1985, kdy Freddie
Spencer se svymi tovarnimi Hondami vyhral tfidy 250 a 500. Pro soukromnika uz
nebylo mozZné snit o titulu mistra svéta, zejména v kralovské tfidé. Po navratu
Hondy, jejiz inZenyfi se konecné smifili s myslenkou vyvoje dvoutaktnich motord,
hvézdami, které Sly ve stopach Kennyho Robertse a Randyho Mamoly: Freddie
Spencer, Eddie Lawson, Mike Baldwin, Kevin Schwantz, Wayne Rainey...
Evropané se aZz na nékolik vyjimek stahuji do nizSich kubatur, kde se malym
vyrobcidm jako Chevallier,

Kobas, Pernod, Rotax, Garelli, MIG a Aprilia stale dafi drZet své pozice. Jezdci ze
starého kontinentu se snazili nevzdavat se americké nadvladé, nicméné tézisté
se postupné presunulo z francouzsko-némecké osy na italsko-$Spanélskou stranu,
coz se projevilo v nasledujicim desetileti. Po poslednim titulu Némce Antona
Manga v roce 1987 postupné ovladli stfedni tfidu novacci: Sito Pons, Juan Garriga,
Carlos Cardus, Luca Cadalora, Loris Reggiani... Nemluvé o Crivillém, Capirossim,
Rombonim a

spol., ktefi pilovali své uménive tfidé 125. Francouzské jezdecka generace z poéatku
80. let postupné hazela ruénik do ringu. s prazdnymi kapsami a nesplnénymi sny
postupné opoustéli Sampionat Bolle, Estrosi, Fernandez, Espié, Guilleux, Baldé
a dalsi. ZGstali jen ti, ktefi méli tovarni podporu; bratfi Sarronové a Raymond Roche
se stali poslednimi Mohykany, ktefi mohli nést francouzskou vlajku.

Freddie Spencer, posledni mistr svéta, ktery vyhrél titul v kubaturdch 250 a 500 cm® ve stejném roce. Dokéazal to v sezoné roku 1985.




NOVY ZPUSOB STARTU

V roce 1987 se FIM z bezpeénostnich divodi
rozhodla zménit zplsob startu — misto
dosavadniho startovani motocyklu roztlacenim
byl zaveden start s jiz bézicim motorem se
zafazenym prvnim rychlostnim stupném.

V tento den

26. bfezna 1989 se Mick Doohan zii€astnil
svého prvniho zavodu v kralovskeé tfidé. DoSlu
k tomu na Velké cené Japonska v Suzuce.
Australan, ktery v pfedchozim roce vyhral tfi
zavody v mistrovstvi svéta superbik(, obsadil
se svoji tovarni Hondou Rothmans $esté misto
v kvalifikaci. Ze zavodu v§ak musel odstoupit
kvili mechanické zavadé.

Zmeny tridy

Trida do 350 cm?, ktera existovala od vzniku
mistrovstvi svéta v roce 1949, byla svymi vykony
prili$ blizko tfidé do 250 cm® a z toho diivodu
zanikla na konci sezony 1982. Objemova tida
50 cm? byla poprvé predstavena v roce 1962

a vroce 1984 ji nahradila tfida do 80 cm?®, ktera
Iépe reflektovala nové trhy, a také novéa nafizeni,
zavedend v nékolika evropskych zemich.

V nejmensi objemové tfidé se odjelo necelych
50 Grand Prix, nez na konci roku 1989 zanikla.
0d roku 1990 tedy v motocyklovém Sampionatu
existovaly tyto tfi objemové kategorie: 125 cm?,
250 cm? a 500 cm®. Sidecary, které vzdy soutézily
vedle téchto tfi "sélovych" tfid, odjely svou
posledni sezonu v ramci motocyklového serialu
Grand Prix v roce 1996.

Start Velké ceny Francie 1982 na okruhu v Le Mans. KdyZ se roztlééeni zméni v masakr...

AMERIKA MA TALENT

P¥i Velké cené Belgie 1980 v Zolderu vyhral
Randy Mamola tfidu do 500 cm?® pied
Marcem Lucchinellim a Kennym Robertsem.
Ve véku 20 let a 239 dni se stal nejmlad$im
vitézem zavodu kralovské tfidy v historii.

o dva roky pozdéji, opét v Belgii, ale
tentokrat na okruhu Spa-Francorchamps, si

vitézstvi pfipsal jeho krajan Freddie Spencer.

Bylo mu presné 20 let a 196 dn(i a stal se tak
novym drZitelem rekordu pro nejmladSiho
vitéze. Tento rekord drzel témér 30 let, nez
ho v roce 2013 prekonal Marc Marquez.

Nahore: Velkd cena Argentiny 1987. Eddie Lawson pfed Waynem Gardnerem, Raymondem Rochem, Randym Mamolou a Christianem Sarronem
Dole: Velké cena Japonska 1989. Kevin Schwantz a Wayne Rainey v souboji na okruhu Suzuka



