poctu sedadel cestujicich a pfidrznych tyci nebyly
autobusy vice upravovany.

- Viz pro prepravu pneumatik v roce 1975 vznikl
z autobusu Skoda 706 RTO MTZ ev. ¢. 4449. Slou-
zil k prepravé pneumatik mezi garazemi a jejich
skladem. Viz mél karoserii a interiér uzplisobené
danému ucelu. Pro odliseni byl opatfen modrym
natérem a oznacen ev. ¢. 3480-2. Prislusel Stre-
disku sluzeb a k jeho vyfazeni doslo v roce 1978.

- Pojizdné jidelny slouzily k rozvozu obcerstveni Fidi-
¢Um na konecné zastavky. Prvni pojizdna jidelna,
upravend z autobusu Karosa SM 11 ev. ¢& 5770,
byla zafazena do provozu v roce 1981. Do zacatku
90. let ji pak doplnilo dvacet dalsich, prestavénych
také z autobust Karosa SM 11, Karosa B 731 a lka-
rus 280. Pojizdné jidelny, oznacené ciselnou fadou
29xx, mély na obou bocnicich karoserie doplnény
napisy ,Pojizdna jidelna” a néktera okna zatem-
nénd. V interiéru se nové nachazely malé posezenf
(sedacky s malymi stolky), chladnicky, vydejni pult
a varfice. Kazda gardz (ptipadné i jiné stfedisko)
méla pfidélenu alespon jednu pojizdnou jidelnu.
Kvili nemoznosti vybaveni tekouci vodou doslo
na zakrok hygienika v roce 1993 k jejich stazenf
z provozu a o dva roky pozdéji byly posledni po-
jizdné jidelny definitivné vyrazeny.

- Hasi¢sky autobus vznikl v roce 1990 z vozu Karosa
B 731.04 ev. ¢. 3762. Kromé nezvykle vyvedeného
cervenobilého natéru, zatemnéni nékterych oken,
dosazeni rozhlasového zafizeni a modrého majaku
mél v interiéru odstranén vétsi pocet sedadel cestu-
jicich a misto nich umisténou hasi¢skou stfikacku,
pénové hasici pfistroje a potfebné naradi. Témér
nevyuzivany viiz byl oznacen ev. ¢. 2818. Nejprve
byl deponovan v gardzich Liben (do jejich zrusenf
v roce 1994), poté a az do prosince 2004 v dejvic-
kych garazich, kde byl zlikvidovan.

- Pojizdné dispecerské stanovisté bylo v roce 1990
upraveno z autobusu Karosa B 731.04 ev. ¢. 3648.
Nakladna prestavba spocivala zejména v Gpravach
interiéru, z néhoz byl odstranén vétsi pocet seda-
del cestujicich, priblizné uprostfed vozu se nové
nachdzely podélné umisténé stolky a kiesla pro pra-
covniky dispecinku a v zadni casti pak pracovisté
s napevno zabudovanou radiostanici. Néktera okna
a zadni dvefe v pravé bocnici karoserie byla zaple-
chovana, jina okna jen zatemnéna. Pilezitostné vy-
uzivany vz mél nékolik variant natérd, interné byl
oznacen ev. ¢. 2819 a pfislusel garazim Kacerov.
K jeho vyfazeni (odprodeji) doslo v roce 2009.
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- Startovaci autobusy slouzily pfedevsim pro zimnf
startovani motord autobusl. Nékteré slouzily jen
nékolik tydnl (mésict), jiné déle. Pro tyto Gcely se
pouzivaly vozy vyfazené z pravidelné dopravy, zi-
staly ve stavu po odstaveni a ddle uz nebyly ocislo-
vany a nijak evidovany. Ve startovacich autobusech
se prevazely startovaci kabely, startovaci agregdty
pripadné sady akumuldtord (baterii). Z mnohych
voz(i uvedme nap. startovaci autobus Karosa SM
11 (ex ev. ¢. 6068), ktery byl z pravidelného pro-
vozu vyfazen v roce 1981. Prokazatelné v roce
1982 k témto uceltim slouzil v gardzi Kacerov. Viz
jiz nemél SPZ a po obvodu karoserie ve stfednich
partiich mél Zluto-Cerné vystrazné pruhy. Okolo
roku 2018 garaze Klicov pro tyto Gcely vyuzivaly
vyfazeny autobus Karosa B 931E ev. ¢. 7475.

— Posunovaci autobus vznikl na podvozku se zkrace-
nym rozvorem, pricemz byl sestaven z dilli z auto-
busu Skoda 706 RTO. Mél ev. ¢. 15521 a pouzival
se v aredlu Ustrednich dilen. Prokazatelné existoval
vroce 1986 a v roce 1991 byl zlikvidovan.

- Vozy urcené experimentalnimu méfeni dopravy
(tzv. ,EXMEDO") slouzily od 80. let ke zkouskdm
prijezdnosti navrhovanych tras autobusovych li-
nek a k méfen jizdnich dob pfi tvorbé jizdnich
fadd. Kromé odlisnych orientaci nebyly autobusy
nijak upravovdny a bézné slouzily v pravidelném
provozu s cestujicimi. K uvedenému ucelu slou-
Zily klicovské vozy Karosa SM 11 ev. ¢ 7241, Ka-
rosa B 731 ev. ¢. 3789, Karosa B 732 ev. ¢. 5222,
5577, 5917, dale Karosa B 931 ev. ¢. 7420 a Ka-
rosa B 951E ev. ¢. 4086. Tyto vozy nejsou uvedeny
v tabulkovém prehledu. Asi od roku 2016 se expe-
rimentdlni méfeni dopravy (nepochopitelné) pro-
vadi pouze osobnimi automobily.

Vyse popisovanym pracovnim autobusim se vy-
myka tzv. ,kinobus”, neboli pojizdné letni kino. Toto
vozidlo vzniklo v roce 2008 z autobusu Karosa B 732
R ev. ¢. 5697/Il. Prestavbu provedla Dopravné opra-
varenskd zakladna (DOZ). Vétsina oken a prostredni
dvefe v pravé bocnici karoserie byly zaplechovany.
V interiéru vozu se nachazi tfi ¢asti - predni ur¢ena
fidici a obsluze, prostfedni's odklapéci plechovou sté-
nou a promitacim zafizenim a v zadnf ¢asti se nachazf
sklad lavic. Viiz nemd topeni a na stfeSe je vybaven
pridavnymi reflektory, dale rozvody napdjeci sité 230
V a jinymi dopliky. ,Kinobus” je provozovan soukro-
mou firmou a prazsky dopravni podnik si jej pouze
pronajima. Jesté v roce 2023 bylo vozidlo v provozu.

Autobusové garaze a dilny

Pro spolehlivé a bezproblémové zajisténi provozu,
Udrzby a oprav autobusl je nezbytné nutné dosta-
Cujici technické zazemi. K témto Gcelim prazsky do-
pravni podnik (a jeho pfedchidce Elektrické podniky)
disponoval (a disponuje) tremi druhy provoznich ob-
jektd, a to autobusovymi garaZemi, odstavnymi plo-
chami a Gstfednimi dilnami autobus.

V dobé masivniho rozvoje prazské autobusové do-
pravy v 60. letech byvaly autobusy odstavovany také
v prilehlych ulicich a na noveé zfizovanych odstavnych
plochach. Tuto situaci vyvolalo nedostacujici zazemf
a kapacita stavajicich gardzi.

Autobusové garaze slouzi zejména k parkovani (de-
ponovani ¢i odstavovani) autobusl. Provadi se v nich
také doplnovani provoznich kapalin, myti a uklid vo-
zidel, opravy nizsitho stupné, periodické prohlidky
a Udrzba. Soucasti objektu autobusovych garazi je ad-
ministrativni budova, v niZ se nachdzi vypravna, kan-
celdre, socidlni’ zafizeni, Satny zaméstnanct, jidelny,
vratnice nebo tfeba zdravotnické zafizeni. V nékte-
rych garazich (napt. Klicov, Repy) se v administrativ-
nich budovdch nachazely i ubytovny zaméstnancd.
Dalsimi stavbami jsou gardZzovaci a dilenské haly,
kde se zpravidla nachazi pracovisté denniho osetieni
a dennich kontrol (DODK) autobust, ¢erpaci stanice
provoznich kapalin, myci linka, sklady, zazemi myti
a uklidu autobusli nebo technicka pracovisté (napf.
opravna pneumatik ¢i slangové ,gumdrna“, opravny
radiostanic a odbavovaciho systému, diagnosticka
stanice, klempirna, lakovna, motorarna nebo Gdrzba
aredlu). Kromé garazovacich hal slouzi v autobu-
sovych garazich k parkovani vozidel také odstavné

plochy. Na tomto misté je nutné uvést, ze uddvana ka-
pacita gardzi vétsinou vychazela z délky standardné
dlouhych (10 az 12 m) dvounapravovych autobust.
V mnoha pfipadech dochazelo k tomu, ze garaze
mély v inventdrnim stavu vice autobus(, nez byla je-
jich uddvana maximalni kapacita, ale ve skutecnosti
se nikdy vSechny vozy nesetkaly v gardzich najednou.
Caést autobusd se vypravovala na noéni spoje a na ur-
¢itém procentu vozl se provadély opravy v Ustfednich
dilndach.

Zpocatku autobusové garaze Elektrickych pod-
nikG sidlily v aredlech tramvajovych vozoven a dilen
(Centrdla, Pankrdc, Rustonka). V garazich Rustonka
a Pankrdc se uZilo systému tzv. boxového depono-
vani, ktery se v praxi prili§ neosvédcil. Prvni zcela sa-
mostatné autobusové garaze se nachazely v Dejvicich
a byly uvedeny do provozu v prosinci 1932. S au-
tobusovymi gardzemi Pankrdc, Dejvice a s dilnami
v Rustonce vystacil meéstsky dopravce prakticky az
do poloviny 60. let. Za zminku jisté stoji, Ze béhem II.
svétové valky a kratce po ni, byvaly z dspornych dd-
vodl autobusy odstavovany také v tramvajovych vo-
zovndch Vokovice, Strasnice, opét v Rustonce nebo
v trolejbusové vozovné na Smichové. Od 31. bfezna
do srpna 1952 garazovaly prazské autobusy i v byvalé
liberiské tramvajové vozovné, odkud byly vypravovany
na linky ¢. 119 a 120. Aredl pak slouzil do roku 1965
trolejbusiim a mezi lety 1965 aZz 1985 zde sidlilo de-
tasované pracovisté oprav autobust. V 50. letech, kdy
zazivala prazska trolejbusovd doprava svlj nejvetsi
rozvoj, existovaly studie spolec¢nych gardzi pro auto-
busy a trolejbusy na Kacerové a na Klicové. Vlivem

Interiér haly autobusové garaze Dejvice v roce 1932, tedy kratce po zahdjeni provozu. (Zdroj: Archiv DP Praha)
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Autobusy Skoda 706 RTO, lkarus 620 a Karosa SM 11 odstavené u Strahovského stadionu ve druhé poloviné 60. let. (Foto: Jaroslav

Kovar, sbirka Jan Arazim)

udalosti v 60. letech se projekty nerealizovaly. Zajima-
vosti obou zminénych objektl se stala skutecnost, ze
byly od kvétna 1964 stavbami ,pfednostné zabezpe-
covanymi a sledovanymi”. Jesté v roce 1964 Dopravni
podnik vyclenil autobusiim cast trolejbusové vozovny
na Bohdalci (nyni garaze VrSovice) a uved! do provozu
nové gardze v Libni ve Voctdrové ulici. Dalsi autobu-
sové garaze byly vybudovany na Kacerové (1966),
na Klicové (1973), v Repich (1982) a v Hostivafi v are-
alu dstfednich dilen (1994).

Odstavné plochy slouzi jen k parkovani autobusti.
Mohou byt jak soucasti aredlu autobusovych ga-
razi, tak samostatnym provoznim objektem. Skladaji
se ze zpevnéné (vyasfaltované) plochy, ktera byva
po obvodu oplocena. Na nekryté odstavné plose
také mize byt vrdtnice, pfipadné drobné stavby (sta-
vebni bunky ¢i kilny) pro nezbytné opravy autobusu.
Kromé odstavnych ploch v aredlech vyse uvedenych
garazi, provozoval Dopravni podnik od 60. let také
odstavné plochy v ulici 5. kvétna, na Dékance, na Su-
chdole, na Vypichu, u Motorletu, ve Zli¢ing, pobliz
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Autobusové garaze v tramvajové vozovné Pankrac v poslednim

obdobi provozu. Zabér pochazi z 11. dubna 1982.
(Foto: Jifi Babidnek, sbirka Jaroslav Vesely)
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autobusového nadrazi Praha-Pankrac (odstavna plo-
cha Jawa), v ulici Pod Juliskou nebo u strahovského
stadionu. Uvedené odstavné plochy byly organizacné
podrizeny nejblizs§im garazim. Nékteré, zpravidla od-
stavené a vyfazené, autobusy se v prvni poloviné
70. let odstavovaly i v Lethanech v aredlu n. p. Letov.

Autobusové dilny jsou urceny vyhradné k opra-
vam autobus( vyssiho stupné (cdstecnym, stfednim
¢i generdlnim). Objekty jsou podobné autobuso-
vym gardzim s tim, Zze nemaji rozsahlé parkovaci plo-
chy a garazovaci haly. V dilenskych haldch se nachazi
specidlni vybaveni (napf. naradi, zvedaky, jefaby, zku-
Sebny) a jednotliva technickd pracovisté (klempirna,
lakovna, motordrna). Zpocatku probihaly veskeré
opravy vozidel v rdmci Dopravniho podniku (resp.
Elektrickych podnik), u vyrobct autobust nebo u ex-
ternich subjektt (napt. V. Dezort, Plzeri, Ceskoslo-
venské statni automobilové opravny - CSAO). Mezi
lety 1925 az 1984 sidlily autobusové dilny v karlinské
Rustonce, v roce 1965 pribyla dalsi odloucend praco-
visté v Libni na Svabkdch a ve Voctarové ulici (v aredlu
byvalé tovdrny Jawa). V trolejbusové vozovné Kosite
se opravy autobust provadély od roku 1972. Az v po-
loviné 80. let doslo k otevfeni rozsahlych autobuso-
vych dilen v komplexu Ustfednich dilen Dopravniho
podniku v Hostivafi, kam byla prestéhovana vsechna
uvedend pracovisteé.

Popisy jednotlivych objektli jsou sefazeny podle
roku uvedeni do provozu a dle tcelu - autobusové
garaze (v pripadé Rustonky i dilny), odstavné plochy
a autobusové dilny. Kromé zakladnich Gdajli o provoz-
nich aredlech jsou v textech o garazich uvedeny ta-
bulky s prehledem autobusti z vybranych let. Pridéleni
autobusl do garazi se v seznamech automobilovych
vozidel Elektrickych podnikd (Dopravniho podniku)
nebo v seznamech inventdrnich cisel a SPZ auto-
busi Dopravniho podniku prokazatelné vyskytuje
az od konce 50. let. Z tohoto dlvodu jsou uvedeny
alespon celkové pocty autobusli a u garazi Centrdla

Autobusy Karosa SM 11 a Skoda 706 RTO odstavené v Lethanech v aredlu n. p. Letov dne 10. biezna 1974. (Foto: Tomas Dvofak)

a Rustonka neuvadime tabulky s pfidélenymi auto-
busy. Rozmisténi autobusli a jejich mirné upravené
oznaceni vychazi z vyée uvedeného zdroje. Upravy se
tykaji zjednodusenych nazvii autobusti Karosa fady S
11, pfipadné jsou i v textu (také u jinych typl auto-
bust). Autobusy jsou fazeny vzestupné dle ev. ¢. a dle
typd. V soucasné dobé jsou pro cislovani nové do-
znameng, Ze noveéjsi viiz md napf. ev. ¢. 5010, kdezto
starsi nese ev. ¢. 6610. Tabulky nejsou u vSech garazi
shodné datované, a to proto, Ze pfi ruSeni garazi jsme
k jejich sestaveni pouzili seznam vozidel nejblizsi ter-
minu zrudeni garaze (napf. Dejvice, Liben). U garazi
fungujicich v roce 2023 jsou uvedena data z konce
listopadu 2023 (bez konkrétniho terminu). Vétsinou
v textech také obecné zminujeme atypické autobusy
nebo prototypy pfidélené danym garazim.

Novinkou poslednich let je, ze elektrobusy, trolej-
busy ¢i parcidlni trolejbusy od roku 2015 nové spadaji
pod autobusovy provoz (JSVA a JPA). Tato vozidla jsou
deponovdna v autobusovych garazich, v nichz musely
probéhnout Gpravy rozvodu elektfiny a dalsi zmény.

Od cervence 2019 jsou do garazi Hostivar a Klicov
soustfedény také muzejni autobusy, pficemz hostivar-
ské garaze vypravuji autobusy urcené linkam tzv. ret-
roprovozu.

Centrdla (1908-1909)

Prvni prazské autobusy gardazovaly v tramvajové vo-
zovné Centréla, kterd se nachdzela v aredlu Ustredni
elektrické stanice v Holesovicich. Do provozu byla
uvedena 2. Cervence 1900. Vozovna méla tfi lodé
po péti kolejich pro 70 tramvajovych vozd. Dne
14. ledna 1908 povolila méstska rada zfidit na zapadni
strané areadlu provizorni ,dfevénou kilnu” pro garazo-
vani a opravy prvnich ctyf autobusu. Pfesnd podoba
a situovani garazi nejsou znamé. Béhem kvétna 1908
schvalila méstskd rada navrh hospodarské komise, aby

byla na Hradc¢anech postavena ,dfevénd remiza” (ga-
raz) pro parkovani autobust. K jeji stavbé ziejmé ni-
kdy nedoslo. Po zastaveni prvni prazské autobusové
linky, v listopadu 1909, bylo gardzovani autobust
v Centrale zruSeno a provoz vozovny pak skoncil
k 30. dubnu 1939.

Rustonka (1925-1984)

Pfi znovuzavedeni méstské autobusové dopravy
byly gardze soustfedény do UGstfednich dilen v karlin-
ské Rustonce. Dne 27. tGnora 1912 zakoupily Elek-
trické podniky aredl Prazské akciové strojirny (byvalé
Rustonovy tovdrny) a v letech 1913 az 1914 sem pre-
stéhovaly dilny pro opravy tramvaji, dilny kolejovych
konstrukci, dilny a garaz vrchniho vedeni. Uzivaci po-
voleni celého aredlu bylo vydano 18. dubna 1914.
V roce 1925 v aredlu vznikly garaze boxového typu
pro Ctyfi autobusy, které v Cervenci 1926 byly roz-
Siteny o dal3i tfi boxy. Autobusy a dalsi automobily
byvaly odstavovany také na dvore Rustonky, nebot ka-
pacita garazi byla i po rozsiteni nedostacujici. Koncem
roku 1932 byly autobusy s provoznim personalem pre-
stéhovany do novych gardzi v Dejvicich a v Rustonce
dopravce ziidil dilny vyssich stupid oprav autobusu.

Ustredni dilny v Rustonce slouZily k opravam tramvaji
a autobusu. Zabér pochdzi z 30. let. (Zdroj: Archiv DP Praha)
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Aredl Rustonky s garazemi na prelomu 20. a 30. let. Autobus
vlevo je Praga NO ev. ¢. 10. (Zdroj: Archiv DP Praha)

Po roce 1974 doslo k rozsiteni autobusovych dilen
i do plvodnich tramvajovych dilen a stézejnim pro-
gramem Rustonky se staly opravy autobusli Karosa
S 11. Autobusové dilny byly v roce 1984 z Rustonky

Pankrac (1927-1982)
O vystavbé autobusovych gardzi v aredlu nejvétsi pé-
tilodni tramvajové vozovny rozhodla spravni rada
Elektrickych podnikd uz 18. listopadu 1925. Roz-
sahlé terénni Gpravy zapocaly 12. dubna 1926 a dne
29. kvétna téhoz roku byly zahajeny vykopy pro za-
klady. Prace probihaly rychle, nebot 16. zafi 1926
bylo mozné garaze omitat. Celkové dokonceni a zpro-
voznéni garazi zaviselo na dokonceni celého aredlu.
Autobusové gardze byly situovdny v severovy-
chodni trojihelnikové casti pozemku. K vychodnimu
kiidlu administrativni budovy pfiléhaly dva parkovaci
boxy, na které v misté ohybu pozemku (dnesni poca-
tek ulice Soudni) navazovala umyvdrna autobust. Dal
pokracovalo Sestnact boxt, kazdy se samostatnym
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Likvidace autobusu Karosa SM 11 ev. ¢. 5808 v objektu
Rustonky v dubnu 1981. (Foto: Jaroslav Vesely)

prestéhovany do aredlu novych ustiednich dilen
v Hostivari. Pozdé€ji se v Rustonce vyrabély kolejové
konstrukce a v letech 2007, 2008 a 2014 byl cely
aredl zbouran.

vjezdem s roletou, z nichz devét bylo vybaveno reviz-
nimi Sachtami. Dva posledni boxy slouzily vyhradné
k opravam vozu a od ostatnich je oddélovala zdéna
pricka. Za poslednim boxem budovu uzavirala dilna
se socidlnim zafizenim, kanceldfi a skladem. Za objek-
tem byla v zemi zakopdna nadrz pro pohonné hmoty,
ze které vedlo potrubi k cerpacimu stojanu, stojicimu
uprostfed trojihelnikového manipula¢niho prostran-
stvi. Ve Ctyfpatrové administrativni budové se nacha-
zela vypravna a tzv. ,listkarna”, kterd byla spolec¢nad pro
tramvajovy i autobusovy personal. Vjezd do pankrac
kého aredlu tvorily dvé casti oddélené zdénym sloup-
kem. Vraty u vratnice vedla tramvajova kolej, vjezd
blize k administrativni budové slouzil autobustim.

Nové pristavéné autobusové garaze v arealu tramvajové vozovny
Pankrac v roce 1930. (Zdroj: Archiv DP Praha)

Z garazi Pankrac zacaly Elektrické podniky vy-
pravovat autobusy od 24. zafi 1927, ale tramvaje az
od 10. fijna 1927. Tehdy odtud vyjizdély autobusy
nalinky A, B a E.

Vzhledem k rozvoji prazské autobusové dopravy
rozhodla spravni rada, Ze na Pankrdci budou posta-
veny nové (dalsi) garaZe. Dne 19. ¢ervna 1929 zacala
stavba bouranim ohradnf zdi, kterd oddélovala poze-
mek vozovny od obytnych dom druzstva Obcansky
domov a uz 24. ¢ervna téhoz roku bylo zahajeno be-
tonovani zdkladl. ,Nové gardze” prevzalo oddéleni
D 16 (Provoz autobusovy, doprava nakladova a elek-
trotechnické zafizeni trati) Elektrickych podnikl dne
5. fijna 1929. Podle dredniho zapisu z I. kolaudacni
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Pohled do interiéru nové pristavéné autobusové garaze v arealu
tramvajové vozovny Pankrac v roce 1930. Autobus na snimku je
Praga NO ev. ¢. 46. (Zdroj: Archiv DP Praha)

komise byly gardze prevzaty do majetku a uzivani az
27. listopadu 1929. Naproti tomu formalni hlasenf
ministerstva Zeleznic uvadi, ze stavba byla ukoncena
20. ledna 1930. Uzivaci povoleni, vydané minister-
stvem Zeleznic, nese datum 26. Gnora 1930.

Novy objekt situovany naproti garazim z roku
1927 tak uzaviral trojuhelnikové prostranstvi ze strany
obytnych dom(. Nachdazelo se v ném dvanact boxd,
z nichz prvni ctyfi byly vybaveny reviznimi Sachtami.
Na severni strané stal maly pfistavek s kancelafi mis-
tra, Satnou a socidlnim zafizenim pro zaméstnance.
Sklad trojdhelnikového pldorysu se nachazel na jiz-
nim konci garazi.
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Pohled na autobusové garaze v aredlu tramvajové vozovny Pankrac v roce 1932. (Zdroj: Archiv DP Praha)
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