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Zakladatel znacky — Ferdinand Porsche — se
narodil 3. 9. 1875 v rodiné klempiiského mi-
stra Antona Porsche usedlého v Maffendorfu,
jak se tehdy Vratislavicim u Liberce fikalo. Po
ukoncents studia na liberecké pramyslovce
nastoupil do svého prvniho zaméstndni u vi-
deiiské firmy Bela Egger & Co. a po vecerech
pfitom dochdzel na pfedndsky na technickou
univerzitu ve Vidni.

Ve svych tfiadvaceti letech pfijal nabidku
dalsi videriské firmy, tentokrdat C&K Hof Wagen
Fabrik Jakob Lohner, a s vysledkem jeho prace
v oddé€len{ elektromobilti se mohli v roce 1900

sezndmit ndvstévnici Svétové vystavy v Pafizi.
Jeho zaméstnavatel zde vystavoval samohyb
pohdnény elektromotory umisténymi v ndbo-
jich pfednich kol — Lohner Porsche. Usp&snd
konstrukce znamenala pro mladého Ferdinan-
da Porsche pozvianku do vyvojového oddéle-
nf spole¢nosti Austro Daimler, kde se také ve
svych tficeti letech stal technickym feditelem.
Mezitim se stacil jesté oZenit a 19. zdff roku
1909 se dockal narozenf syna, ktery bude pro
budoucnost znacky Porsche neméné duleZity
a témeéf stejnou duleZitost md v Zivotopisu Fer-
dinanda Porsche rok 1912. Na jeho rysovacim

Rodny domek Ferdinanda Porscheho ve Vratislavicich u Liberce



Prvni automobil, v jehoZ nazvu se objevilo jméno Porsche - Lohner Porsche z roku 1900

prkné totiZ vzniknul motor, o kterém je mozné
napsat, Ze ackoliv byl tento vzduchem chlazeny
¢tyfvilec s uspofdddnim vdlct proti sobé pu-
vodné urcen k pohonu letadel, nakonec z této
zdkladni koncepce vzesly nejen motory pohid-
néjici automobily nesouci znacku Volkswagen,
ale také Porsche.

Rok 1917 znamenal pro Ferdinanda Porsche
nejen konec 1. svétové vilky a ndsledny roz-
pad rakousko-uherského mocndfstvi, ale také
zisk ¢estného doktordtu technickych véd Vi-
defiské techniky a pasu obc¢ana Ceskosloven-
ské republiky. V roce 1923 vyuZil Ferdinand
Porsche nabidky spole¢nosti Daimler Motoren
Gesselschaft a pfijal nabizené misto technické-
ho feditele. U slavné némecké znacky vydrzel
az do konce roku 1928 a vysledkem jeho price
byla nejen celd fada vynikajicich automobilt
véetné typu SS, ze kterého byl uZ po odchodu
Ferdinanda Porsche vyvinut slavny model SSK

a SSKL, ale také zisk dalstho ¢estného doktora-
tu, tentokrat Stuttgartské techniky.

V roce 1929 se Ferdinand Porsche vratil zpdt-
ky do Rakouska a jeho novym zaméstnavate-
lem se tentokrat stala spole¢nost Steyr, oviem
ne na dlouho. UZ po roce smlouvu ukoncil
a ve Stuttgartu, ktery velmi dobfe znal, zaloZil
vlastnf firmu. Nedbal pfitom nabidek od firem
General Motors nebo Skoda. Dne 25. 4. 1931
je do obchodniho rejstitku zapsdna nova firma
pod ndzvem ,Dr. Ing. h. c. F. Porsche GmbH
Konstruktion und Beratungen® se sidlem na
Kronenstrasse ve Stuttgartu.

Zaméstnancem nové konstrukénf kanceld-
fe se stal Karl Rabe jako hlavnf inZenyr, o tvar
karoserif vyvijenych modelt pecoval Erwin
Komenda, pfevodovkami se zabyval Karl Fro-
lich, vyvojem motort byl povéfen Josef Kales,
zatimco Josef Zahradnik pracoval na podvoz-
cich novych vozt. Kanceldf méla i své specia-



listy na aerodynamiku — Francise Reimspiesse
a Hanse Mickla, obchodnim zdstupcem firmy
se stal velmi schopny Adolf Rosenberger. Ten
byl v8ak uz 30. ledna 1933 donucen, vzhledem
ke svému Zidovskému puvodu, emigrovat do
USA. Cely tym doplitovala jest¢ dalsi dve jmé-
na, kterd budou pozdé¢ji velmi zndma — pfe-
dev3im syn Ferdinanda Porsche pfezdivany
Ferry a budouct zet Ferdinand Piech. Hlavnim
cilem nové zaloZené konstrukcéni kanceldre byl
projekt lidového vozu, ale pfestoZe vzniklo
i nékolik prototyptl pro spole¢nosti Zundapp
a NSU, pfednost nakonec dostal zdvodni spe-
cidl vyvinuty pro spole¢nost Auto Union.

12. ledna 1934 se na berlinském okruhu
Avus piedstavil prvni dspésny vysledek kon-
struk¢ni kanceldfe Porsche. Zatim nesl oznace-
nf Projekt 22, a n€kdy je také oznacovdn jako
P Wagen, ale jesté v témZe roce se stal ispé&s-
nym monopostem Auto Union typ A. Byl po-
hdnén kompresorovym 3estndctivalcem o ob-
jemu 4 358 cm?, ktery byl uloZen uprostied
a ddval vykon 299 k (220 kW) pii 4 500 otdc¢-
kdch za minutu. V roce 1935 vyjel na zdvod-
nf traté jesté¢ vykonnéjsi model B s vykonem
zvysenym na 375 k (276 kW) pii 4 800 ot/min.
a v létech 1936 az 1937 §ifil slivu znacky uz
typ C, poslednf pfeplilovany Sestndctivilec
s objemem zvétSenym na 6 005,2 cm? dosahu-
jici vykonu az 520 k (383 kW)/5 000 ot/min.,

ktery mu umozioval fitit se po trati v té dobé&
témeéf nepredstavitelnou rychlosti 330 km/h.
Typ C se také stal nejuspésnéjsim provedenim
z celé fady pfedvdle¢nych monoposti Auto
Union.

Ferdinand Porsche sv(j tikol vice neZ splnil,
a tak v roce 1937 mohl stdj Auto Union opus-
tit a naplno se vénovat prdaci na uskute¢nénf{
svého Zivotniho snu — konstrukei lidového au-
tomobilu. UZ v roce 1934 totiZ ¢len predstaven-
stva spole¢nosti Daimler Benz, Jacob Werlin,
zprostfedkoval schtizku Ferdinanda Porsche
s tehdejsim fi3skym kancléfem Adolfem Hit-
lerem a jesté téhoZ roku Ferdinand Porsche
obdrzel zakdzku od Reichverband der Auto-
mobilindustrie na vyvoj budouciho lidového
Volkswagenu.

Nadé&jny vyvoj v3ak prerusila druhd svétovd
vdlka a z lidového vozu se stal Projekt 82, vo-
jensky KdF, zndmy jako Kubelwagen. Mezitim
byla price Ferdinanda Porsche ocenéna Né&-
meckou ndrodni cenou a titulem Cestného pro-
fesora, béhem vilky se Ferdinand Porsche po-
dilel na vyvoji a konstrukeci obrnénych vozidel
a konec vilky jej zastihnul v Zell am See, kam
se v roce 1943 i s rodinou prestéhoval. Pfesto-
Ze puvodné proti jeho osobé nebylo vzneseno
Zddné obvinéni, ve Francii byl odsouzen i se
svym zetém, Antonem Piechem, ke dvéma le-
tam vézent.





