Tazeni na vychod

Némecko, které rozpoutalo druhou svétovou val-
ku, pred jejim zac¢atkem viibec nefesilo hromad-
nou dopravu vojsk a materialu. Hitler sice z pro-
pagandistickych dtivodi zacal stavét rozsahlou sit
dalnic, ale chybél vhodny vozovy park pro jejich
vyuziti pro vojenské ucely. Nejrozsifenéjsim vozi-
dlem Wehrmachtu byla tfituna Opel Blitz. Nastésti
trochu opomijené Zeleznice DR si zachovaly prus-
kého i organiza¢niho ducha z prvni svétové valky
a mély k dispozici vykonné tratové lokomotivy.
Proto pro né nebyl problém zajistit pfepravu v ob-
dobi bleskové valky. Porazka Polska v roce 1939,
vpad do Danska a Norska, zapadni tazeni zakon-
¢ené porazkou Francie v roce 1940 byly tak kratké
konflikty, Ze se na nich slabd vykonnost dopravni
sité neprojevila. Rovnéz pfi tazeni na Balkdn ne-
musely zeleznice podavat enormni vykony.

Protoze se nepodatilo vyradit Velkou Britanii, po za-
héjeni operace Barbarossa v roce 1941 se hitlerovské
Némecko dostalo do totdlni valky na dvou frontach.
Je to s podivem, ale Némecko nebylo na takovou val-
ku ptipraveno. Vale¢na vyroba se pomalu rozjizdéla
na plné obratky a Zeleznice nebyla pfipravena na tiko-
ly, které pred ni kladlo tazeni na vychodni fronte.
V 1été a na podzim roku 1941 padlo do némeckych
rukou tisice kilometrii Zelezni¢nich trati na tizemi
Sovétského svazu. Némecké veleni stalo pred roz-
hodnutim, zda bude prestavovat lokomotivni a vo-
zovy park, nebo upravi obsazené traté na normalni
evropsky rozchod. Protoze Rudéa armada pri svém
ustupu traté poskodila a vozidel bylo ukofisténo mi-
nimalné, bylo pfistoupeno na rozsahlych uzemich

ke zméné rozchodu. Némecké pracovni cety dosaho-
valy denniho vykonu nékolik desitek kilometri, ale
tankové a motorizované armady postupovaly v roce
1941 rychleji a pro zasobovani frontovych divizi
musely byt zfizeny specialni autokolony. Diivodem
k tomu byla skute¢nost, Ze némecti vojensti planova-
¢i dopravy se z nékolika diivodii dopustili v planova-
ni Zelezni¢ni dopravy pro operaci Barbarossa osudo-
vych chyb. Jednim z omyli bylo precenéni kapacity
sovétskych zeleznic a jejich technického a organizac-
niho stavu. Je treba fici, ze naptiklad pro skutecné
kapacitni dopravu byly ve sméru zapad-vychod v ev-
ropské ¢asti SSSR pouzitelné pouze ¢tyti dvoukolejné
traté, a to: od feky Némen do Leningradu, od feky
Bug pres Orsu do Moskvy, od feky Bug pres Kre-
mencug do Donécké panve (Donbas) a od feky San
do Odésy. Pri¢né traté propojujici tyto radialy, které
byly rovnéz ve dvoukolejném provedeni, vedly takto:
od Konigsbergu do Kremencugu, z Rigy pres Orsu
a Charkov do Donbasu, z Odésy pres Orsu do Lenin-
gradu, ze Sevastopolu pres Charkov a Moskvu do Ar-
changelska, z Leningradu pres Moskvu a Donbas
na Kavkaz a z Leningradu pres Moskvu na severni
Kavkaz. Ostatni mistni a navazné traté byly jednoko-
lejné, jejich kapacita byla velmi omezena. Zastaralé
bylo technické zazemi, vozovy park i zabezpecovaci
zatizeni. Zasadni roli méla v Zelezni¢ni dopravé Mos-
kva jako dopravni centrum. Vyfazenim jejich Zelez-
ni¢nich uzli se témér vsechen provoz v evropské ¢as-
ti mohl uplné zhroutit. Problémem byla i inosnost
tratového svrsku. Jedinou dvoukolejnou trati s dosta-
tecnou prechodnosti byla v evropské casti SSSR trat
Charkov-Moskva. Ostatni byly ulozeny do piskové-
ho loze, a nékdy dokonce pouze na neupraveny hlini-
ty podklad. Tim byla vyznamné snizena jejich tinos-
nost, a tedy i kapacita. Mosty byly v katastrofalnim
stavu, dfevéné mély nepatrnou nosnost a casto byly
pouzity i ocelové provizorni mosty z riiznych plecht
a profilti snytovanych dohromady. To vée byly poziis-
tatky rozvoje zeleznic z doby zahdjeni valky carského
Ruska s Centrdlnimi mocnostmi v roce 1914, které se
v pivodnim stavu uzivaly i nadale, navic od té doby
znacné zchatraly. To z velké ¢asti vylucovalo prepra-
vu tézké tankové a délostrelecké techniky.
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Opel Blitz, nejrozsitenéjsi ndakladni vozidlo Wehrmach-
tu — zdroj: https://cs.wikipedia

Pro dopravu na fronté vyuzivala némeckd armdda nd-
kladni auta se Zeleznicnimi koly - zdroj: https://cs.wiki-
pedia

Némecké tankové jednotky vyuzivaji k postupu na vychod
obsazeny Zeleznicni most - zdroj https:// wikipedia.org

Némecké lokomotivy ve stanici Vitebsk - zdroj https://
wikipedia.org

SSSR po obsazeni pobaltskych stati pracoval
na prestavbé zdejsich trati na Sirokorozchodné vel-
mi pomalu. To pak umoznilo Némctim za pomo-
ci mistnich Zelezni¢aru, kterym sovétsti okupanti
k srdci neptirostli, zrekonstruovat tamni sit rychle
a dokonale. Tim bylo poskytnuto severnimu stra-
tegickému smeéru vynikajici zasobovani, a dokon-
ce byla tato sit vyuzita i pro zasobovani ostatnich
dvou strategickych sméra.

Kruta zima 1941-1942 prinesla Némctim obrov-
ské potize. I na zeleznici doslo k tomu, ze némecké
lokomotivy upravené specidlné na zimni provoz
v SSSR byly schopné provozu pouze z 20 procent
a ty neupravené nebylo mozno provozovat viibec.
i1 stejné jako jejich kolegové v Pobalti Rusy prilis
nezboznovali, byly pak némecké stroje upraveny
podle ruskych vzort. Hlavné byly doslova ocesa-
ny z presnych strojnich vyrobki; jejich provoz se
zjednodusil, ale stal se nebezpecnéjsim — kompre-
sory tlakovzdus$né brzdové soustavy byly napri-
klad nahrazeny brzdafi reagujicimi na zvukové
navésti strojvedouciho. Jaro 1942 pak bylo stejné
obtizné. Rada trati zapadla do bahna anebo byla
zaplavena vodou z tajiciho snéhu. Presto némec-
ti a jini pracovnici drah dokazali téméf nemoz-
né. Doprava fungovala asi s polovi¢ni vykonnos-
ti i za strasnych zimnich podminek. Pfesto byla
prvni prestavka v utoénych operacich u skupiny
armad MITTE zptisobena hlavné tim, Zze v pro-
storu vychodné od Smolenska nebyly dost rychle



Zeleznice ve sluzbdch hitlerovského Némecka

upraveny Zeleznice na normalni rozchod a silnic-
ni doprava nepostacovala. Z toho je vidét, jak za-
sadni roli hrala Zelezni¢ni doprava ve vélce proti
SSSR. Jednoznaéné 1ze konstatovat, ze od jara 1942
bylo véle¢né usili Némecka zavislé na vykonnosti
zelezni¢ni sité, ktera byla pod jeho spravou. Kdyz
se vyvoj na vychodni fronté obratil, ni¢ili Némci
na ustupu Zelezni¢ni sit ve snaze zpomalit postup
Rudé armady na zapad.
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Vykladka tankii Tiger a vyména pdsii — zdroj https://wi-
kipedia.org

Specidlni pluh pro niceni Zeleznicni svrsku ve sluzbdch
Wehrmachtu - zdroj https:// wikipedia.org

Jednotna valecna
lokomotiva

Rozsahly zabor vychodnich tizemi a zajisténi stoupa-
jicich narokt na dopravu na okupovanych tzemich
vedly ve druhé poloviné roku 1941 ke kritickému
nedostatku lokomotiv. Ztraty lokomotiv se v dalsich
letech jesté zvySovaly nartstem diverzni cinnosti
a v dasledku spojeneckych nalett na Zelezni¢ni sit
v Evropé. Némecka sprava se snazila resit tuto si-
tuaci systémové tak, aby se snizil pocet vyrabénych
fad a ndsledné ¢as a material na jejich vyrobu. Bylo
zakdzano vyrabét jiné lokomotivy nez némecké
konstrukce a pro vojenské ucely se vyrabély v tzv.
prechodném vale¢ném provedeni. Byly oznacovany
za slem pismeny UK (Ubergangskriegslokomo-
tive) a upoustélo se u nich od opracovani riznych
casti a zjednodusovala se rtizna pridavna zafizeni.

Pro provoz na fronté nejlépe vyhovovala vykonna
lokomotiva s ndpravovymi tlaky do 15 tun. Zameé-
rem DR bylo zkonstruovat co nejjednodussi loko-
motivu s minimalnimi naroky na provoz i udrzbu.
V pozadavcich z prosince 1941 na parametry va-
le¢né lokomotivy stalo, Ze nova valecna lokomoti-
va ma mit stejny ndpravovy tlak jako fada 50 DR
(555.1 CSD), 15 tun, a po roviné ma uvézt vlak
o hmotnosti 1 200 tun rychlosti 65 km/h. Dale ne-
mély byt na lokomotivé slozité konstrukéni celky,
napt. ohfiva¢ napdjeci vody. Slozité pistové napa-
jeci ¢erpadlo mél nahradit napdje¢, nedostatkové
barevné kovy mély byt nahrazeny jinymi materialy.

Za zaklad nové lokomotivy nakonec poslouzila
»jednotna“ rada 50 DR vyrabéna od roku 1938 pro
vedlejsi traté a lokomotiva vznikla jejim zjednodu-
$enim. V porovnani s fadou 50, u niz se kazda lo-
komotiva skladala z 6 000 soucastek, mély lokomo-
tivy fady 52 o 1 000 soucastek méné, z toho 3 000
zjednodusenych. Celkovy pocet 20 000 pracov-
nich hodin nutnych pro vyrobu jedné lokomotivy
fady 50 se u typu 52 snizil na 14 000, z toho 4 000
hodin ptipadlo na vyrobu lokomotivy a 2 000

hodin na vyrobu tendru. Pro zhotoveni jedné



predvale¢né lokomotivy bylo tfeba 165 t vsadko-
vé oceli, z niZ opracovanim odpadlo asi 60 t, takze
lokomotiva méla hmotnost 106 t. U véle¢né loko-
motivy byla hmotnost vsadkové oceli 140 t, od-
padlo asi 40 t a lokomotiva méla hmotnost kolem
100 t. U nového feseni odpadla celd fada pomoc-
nych zatizeni, ktera zhospodarnovala lokomotivni
provoz a ve vale¢nych podminkach nebyla nutna,
prti vyrobé se zavedly zcela nové technologické po-
stupy a téméf vude se nahrazovaly nedostatkové
materidly. Klesla také potfeba barevnych kovd,
napfiklad vsadkové médi se na lokomotivu rady
50 spotfebovalo 2 358 kg, opracovanim odpadlo
1 120 kg, ze 480 kg cinu odpadlo 175 kg. Vsazka
meédi na jeden valecny stroj byla 127 kg a pfi vyro-
bé odpadlo jen 38 kg a z 24 kg cinu 5 kg.

Od lokomotiv fady 50 se nova fada 52 DR znac-
né lisila. Nékteré lokomotivy mély jesté tramcové
ramy, vétsina vsak uz plechové s vypalovanymi
odleh¢ovacimi otvory bez opracovani. Konstruk-
ce kotle byla zna¢né zjednodusena, coz bylo vidét
na prvni pohled. U lokomotiv prvnich sérii ne-
byly usmérnovace koure. Pozdéji se vsak zavedly
zjednodusené usmérnovaci plechy nového typu.
Lokomotivy mély $edivy natér. Protoze byly urce-
né predevs$im pro vychodni frontu, mély pristroje
upravené a zvenci izolované proti zamrzani. Nové
realizované lokomotivy byly skute¢né tim nejjed-
nodussim fesenim, ke kterému DR dosly po radé
zkousek s lokomotivami 1'E od riznych Zeleznic-
nich sprav Evropy. Byly lehké, jednoduché a vhod-
né také proto, ze mohly jezdit nejvyssi rychlosti
80 km/h i pfi jizdach tendrem vpted. To proto, ze
sprazeni lokomotivy a tendru vyztuzovala listova
pruznice silou 200 kN. Pfi jizdé tendrem vpred se
mohly nebezpecné ménit kolové tlaky mezi jed-
notlivymi dvojkolimi.

K lokomotivam se vyrabély tfi typy tendrd, vSech-
ny ¢tyfndpravové: klasicky typ 22° T 26 znamy
od rady 50, pak typ K4 T 30 zkonstruovany ve Flo-
ridsdorfu, ktery byl ramovy s posuvnym druhym

a tfetim dvojkolim, a posléze typ 22° T 32 s vodo-
jemem vytvofenym z poloviny nadrze kotlového
vozu (tzv. typ Vanderbildt). Posledni typ vyuzival
mnohé casti z tehdy vyrabénych kotlovych vozt
s obsahem 630 hektolitrt a byl bez ramu.

Prvni véale¢nou lokomotivu 52.001 vyrobila to-
varna Borsig v Berliné 12. zafi 1942 a pro porov-
nani s lokomotivou 50.377 objizdéla z propagac-
nich davodt se 6 ndkladnimi a 2 osobnimi vozy
zjednodusené konstrukce vyznacné lokomotivky
v tehdy Némeckem obsazené Evropg¢, kde se s vy-
robou lokomotiv pocitalo. Celkem tato vozidla
yjela na 5 000 km. Z téchto divodi zavital tento
vlak 25. 9. do Skodovych zdvodi v Plzni. S ohle-
dem na potize s vyrobou lokomotiv 50 UK v Ces-
komoravskych strojirndch (CMS) se v Praze s vy-
robou lokomotiv fady 52 nepocitalo. Vysledkem
této propagace byl dokonce zakaz dal$i vyroby
lokomotiv tzv. pfechodného vale¢ného provedeni
(UK), takze v CKD se takové lokomotivy presta-
ly vyrabét v roce 1943 a ve Skodovych zdvodech
piesli z vyroby lokomotiv fady 50 UK na vyrobu
tady 52. Nase statni drahy v Cechich a na Mora-
vé musely zrusit objednavku vech lokomotiv nasi
konstrukee.

Lokomotivy fady 52 se vyrabély ve 13 lokomo-
tivkdch Evropy, a to nejen pro DR, ale i pro jiné
zeleznicni spravy, napriklad také pro CFR, TCDD,
HDZ (vale¢né Chorvatské Zeleznice) a SDZ (vale¢-
né Srbské Zeleznice). Dodnes neni pfesné znamo,
kolik se jich celkem vyrobilo. Nejvyssi uvadéné
¢islo je 6 728 kust. Jisté vSak zlistava, Ze slo o nej-
pocetnéjsi sérii lokomotiv jednoho typu v historii
vyroby parnich lokomotiv. Ur¢ity pocet se jich vy-
robil jesté i po skonceni valky v roce 1945. Jedna
lokomotiva s tendrem stala 150 000 tehdejsich fis-
skych marek (1 marka = 10 tehdejsich korun).

Do konce valky bylo ve Skodovce postaveno 170 lo-
komotiv fady 52 DRB. Z toho 17 lokomotiv bylo
doddano Rumunskym stitnim draham (CFR).
Pred tim bylo vyrobeno 140 lokomotiv 50 a 50



Lokomotiva 52.221 vyroba Skoda, opravend do ptivodniho stavu v Zelezninich dilndch v Ceskych Velenicich — foto:

Vladimir Fisar

UK DR. Celkové tedy bylo v Plzni postaveno 310
»vale¢nych lokomotiv®. Jako posledni byla odesla-
na 16. tnora 1945 lokomotiva inventarniho cisla
52 7572. Podle nékterych zdrojti to byla posledni

lokomotiva fady 52 vyrobena béhem valky. Vybom-
bardované némeckeé lokomotivky uz zadné lokomo-
tivy nevyrabély. Pokud byly jesté schopny vyrabét,
preorientovaly se na vyrobu tanki a stihacti tankd.
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Lokomotiva 52.221 u ndstupisté v Zst. Ceské Velenice, v pozadi povdlecnd vypravni budova - foto: Vladimir Fisar



