PROLOG

- Napi$ o Zavodu miru.

- O tom cyklistickém s holubici miru, co uz neni?

- Jo, pravé o ném, pravé proto, Ze uz neni.

— To bych musel svéd¢it, co jsem za téch necelych dvacet let Zivota s nim
prozil, co jsem vidél, co napsal (jako novinaf deniku Mlada fronta), co udé-
lal (jako funkcionaf ¢eskoslovenského tymu), co ovlivnil (jako jeden z jeho
sportovnich feditelt), taky bych se asi mél vyjadrit k tém, co dodate¢né
o ném rekli nebo pisi, co ho, kdyz byl, velebili a pak obratili, ne, viibec se
mi nechce, ani po letech, ani po tzv. sametové revoluci. To bych taky musel
psat o politice, to se mi taky nechce, jak se lidé ménili, v co se proménovali,
ale to uz by nebylo jenom o sportu.

- I s tou vyhradou, pravé proto, co jsi ted vyjevil, pravé proto musis
sednout a zacit psat.

- Ja vim, ale, pfece jen, uz se hodné zapomnélo, bylo by to vibec zaji-
mavé? I kdyz pravdivé...

- To je tak tézké napsat, jak to opravdu bylo? Slysis? Vnimas mé? Mlu-
vil jsi s nejslavnéj$imi cyklisty, zvefejiioval s nimi své rozhovory, znds za-
vodniky, trenéry, byl jsi v Kyjevé, kdyz bouchl Cernobyl, objel jsi ve Fran-
cii nékolikrat cyklisticky zavod Tour de I'Avenir, v Italii amatérské Giro
d’Italia, v tehdy zapadnim Némecku zavod Porynim-Falci, reportoval
z mnoha mistrovstvi svéta, olympijskych her, ptisobil jsi leta v nejuz§im
vedeni ceskoslovenského cyklistického svazu, byl jsi sportovnim diplo-

matem v projektu cyklistického zavodu Parfiz — Moskva, jako §éf tisku jsi
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organizoval mistrovstvi svéta v Praze a Brné... Nebo si netroufas? Ty mag
strach? Z koho? Z politikd, funkcionafi, z téch jinych, co se také umi bez
rozpaki prebarvovat? Prozradit néco o nich, kdyz v jisté, pro né prihodné
dobé¢, zahodili vie i svou minulost? Ma§ strach z téch, které jsi znal a védél
o nich, Ze jim viibec neslo o sport, ale pfedevsim mysleli sami na sebe, sviij
profit, svoje vyhody?

- Hodné se psalo, kdyz Zavod miru byl, dost se napsalo, kdyz uz nebyl.

— Tak zacni tfeba u toho.
V souboji se svym druhym ,,ja“ jsem podlehl. Zacal jsem psat.

— Treba proto, aby si moji dva kluci Jan a Jakub se svymi vrstevniky
nemysleli, Ze cyklisticky Zavod miru jezdili komunisti a kolem néj se rojili
jen omezenci s rudymi knizkami v kapsach. Ze viechno, i to sportovni, jen
vykukovalo z hluboké totality.

- I proto, kdyz nékterym zanicenym priznivciim a propagatorim zacal
o néco pozdéji vadit dokonce i ndzev zavodu, jeho ptivod a charakter a od-
soudili ho se stejnym zanicenim ke zbytecnosti.

- Konec¢né proto, ze kdyz Dana Zatopkova zacala psat knihu o svém
manzelovi Emilu Zatopkovi, fekla: ,,Hodné lidi pi$e o nas nebo o Emi-
lovi a pritom blaboli, a to mé $tve. Tak dokud Zijes, napis, jak to bylo
doopravdy. Emil si pfece zaslouzi, aby byl vyli¢eny pravdivé, a ne tak,
jak nékde néjaky francouzsky pisalek napise, ze béhal cely zivot v ba-
gancatech.®

- Sahnu-li do historie hloubéji tfeba do doby napoleonské? Zase najdu
davod, pro¢ nékterou dobu, i kdyz svym zrodem uz minulou, stoji za to
pripomenout. V pfibéhu Edmonda Dantese alias Hrabéte Monte Christa se
sluha, oddany sluzebnik, taky obraci na svého pana otdzkou:

»A mad to vSechno viibec pro vas smysl, Excelence, kdyz je to tak davno?“

Slysi odpovéd: ,Ma. Piece to vSechno nemize zlstat jen mezi mnou

a Bohem!*

(Kdyz uz se politici bez sportu nedokdzou obejit, a tak vehementné se o néj

zajimali a neodbytné az vlezle zajimat neptestdavaji, vyuZijeme toho k na-
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hlédnuti, jaci jsou to viibec lidé, jak své femeslo provozuji. Do jejich tenat
vSak vstoupime jen tehdy, kdyz se to ukdzZe jako nezbytné v kontextu lepsiho
porozumeéni nebo az tak pro véc diilezité ¢i dobu jejich piisobeni co nejvystiz-

néji charakterizujici).



Sluselo by se pripomenout zacatky tohoto cyklistického silni¢niho viceeta-
pového zavodu. U¢inme tak alespon telegraficky.

- Nazev Zavodu miru se ujal az v roce 1950, od roku 1948 se konal pod
nazvy Praha - Varsava nebo Varsava - Praha.

- Prvni zminka o odvazném povéale¢ném zaméru se objevila na stran-
kach Rudého prava v 1été roku 1947.

- Na startu prvniho ro¢niku 1. kvétna 1948 se v Praze objevilo sedm
druzstev a ve stejny den ve Varsavé dokonce deset.

- Doprovod zavodnika zprvu tvortila dvé auta rozhodcich a dvé funk-
cionart, dva nakladaky, na jejichz plochach se tisnili mechanici. Novinari
jeli autobusem (co asi vidéli?), na konci zavodu jel sbérny vz pro ty, ktefi
zavod vzdali nebo v ném nemohli pokracovat.

- Poradek na trase zajistovali ¢tyfi policisté na motocyklech, neexis-
tovalo s nimi zadné radiové spojeni a cyklisty Casto zastavovaly stazené
zavory. Organizovana pomoc nebyla povolena.

- Galusky si museli zavodnici ménit sami, vozili si je s sebou na téle,
stravovali se po svém, nékdo jel na housku se sadlem, jiny na fizek nebo
jen na lahev s polévkou.

- A jesté kuriozita, ktera se vsak do vysledka prvniho ro¢niku nepro-
mitla. Po dojezdu cyklistické vétve z Prahy (zvitézil Zori¢ z Jugoslavie) se
ve Varsavé proti sobé postavili ve vzajemném méfteni sil i Géastnici druhé
vétve (zvitézil Prosenik z Jugoslavie) a v zavodé mezi Radomi a Varsavou

na trati dlouhé 98 kilometra suverénné zvitézil Jan Vesely.
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Pri boxu se rozhodlo: bude cyklisticky zavod!
Na podzim roku 1946 se konalo v Praze V$eslovanské mistrovstvi v boxu.
Pritomni novinaf$ti zastupci z tehdejsiho polského Glosu ludu navrhli
kolegtim z Rudého prava, aby spolecné usporadali dalsi sportovni podnik
k utuzeni pratelstvi mezi nagimi ndrody. Uvazovalo se o motocyklovych za-
vodech, fotbalovych utkanich, atletice, ale po delsich jednanich padlo roz-
hodnuti - usporadame etapovy cyklisticky zavod mezi Prahou a Var§avou!
A jak léta bézela, stal se ze slovanské , Tour de France® nejvétsi amatérsky
z4avod, Zavod miru.

(Tolik z rozhovoru s panem Karlem Toclem, spoluzakladatelem zdvodu
a jeho nékdejsim hlavnim rozhodcim. V Rudém prdavu a pozdéji i v knize
Zavod miru, vydané Olympii roku 1987, se objevuje tvrzeni pana Tocla, Ze
bez Vitézného uinora by nebylo Zavodu miru. Mné nic podobného nesdélil ani

nenaznacil. Nezmitioval se o tinoru, natoz o vitézném...)

Pfi vypravéni pana Tocla mi utkvélo jeho zaujeti, jak ho $tvalo, ze napfi-
klad zavodnici musi pfed stazenymi zavorami kvili cekani na ptijezd vlaku
sesednout a cekat. Takze, pokud nékdo ziskal naskok, razem o n¢j takhle
lacino prisel. A tak mu nedalo, Ze se jako cyklisticky funkcionar nechal ob-
jednat na ministerstvo dopravy. Jakékoli vysvétlovani naméstkovi ministra
nemélo zpocatku smysl a jen vyslechl, jaky vliv na celou vlakovou dopra-
vu by mélo jedno zastaveni vlaku. Pan Tocl se nevzdaval a neprestal pre-
svédcovat, jaké podstupuji riziko zavodnici, ktefi pochopitelné do posledni
chvile prelézaji zavory, a tak se vystavuji nebezpeci smrtelného urazu.

Po této argumentaci ndmeéstek polozil otazku: jak to délaji v NDR a Pol-
sku? Promptné zaznéla odpovéd: v Némecku a Polsku vsechny vlaky stoji
a ¢ekaji, az cyklisté prejedou. A tak padlo naméstkovo rozhodnuti. Cesko-
slovensko pfece nebude jedinym statem, kde by zavodnici na vlakovych
prejezdech museli riskovat — a vydal pokyn: pfi projizdéni zavodu vSechny
vlaky zastavit.

Pan Karel Tocl v rozhovoru jesté §ibalsky dodal, ze splnéni jeho taska-
fice pfimélo organizatory v NDR a Polsku k tomu, Ze uz v pfistim Zavodu
miru se na jejich tzemi, podle ¢eskoslovenského vzoru, také zastavovala

vlakova preprava a zelena pres koleje svitila cyklistim.
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Rozhodnuti poradat viceetapovy zavod na silnicich mezi Polskem
a Ceskoslovenskem byl dobry napad. Na tehdejsi dobu odvazny aZ ris-
kantni, vzdyt organizatofi postradali jakékoli zkusSenosti, silnice byly
rozbité, misty azZ nepriijezdné, otaznikem byli i samotni Gcastnici zavo-

du, tedy cyklisté.

Kdo mél kolo, tak jel, kdo ne, ménil je za vajicka a maslo
a pak jel taky
Prvni ro¢nik byly vlastné dva zavody. VarSava - Praha (5 etap) a Praha - Var-
$ava (7 etap). Lisily se jak délkou, tak poctem zavodnikd. Zucastnil se ho kaz-
dy, kdo mél tehdy zavodni kolo a jen trochu to s nim umél. Na startu v Pra-
ze a ve VarSavé se seslo 117 zavodnika z Bulharska, Jugosldvie, Rumunska,
Madarska, Polska a Ceskoslovenska. Kdo v téch chvilich mohl jen tusit, ze
na startu tohoto zavodu se v budoucnu vysttidaji cyklisté véech kontinenti.
Denik Mlada fronta dne 17. dubna 1948 napsal: ,,Start Praha — Varsava
bude proveden 1. kvétna v 14:30 pfed Prasnou branou. Do té doby skonci
nejen v Praze, ale i na venkové, kudy trat povede, projevy k 1. maji, a silni-
ce, hlavné vSak ulice mést budou patfit jen zavodnikdm. Start u Prasné bra-
ny bude manifesta¢ni, vlastni start po provedeni zavodnikii méstem bude
dan az na Harfé. Ve Varsavé naopak je start v 10:00 dopoledne jako uvod
k manifestaci. Zavodnici podaji denné perny vykon, ktery budou nahrazo-
vat sedmi tisici kaloriemi. My tolik zdsob nemdme, a pomohou nam tedy
Polaci s vejci, maslem, cukrem, moukou a ovocem. Dame jim za to deset

z objednanych padesati §vycarskych kol.“

Dést pohromou pro zavodniky
Komise zkoumajici trat ucinila zajimavé objevy: od nasich hranic je asi
35 kilometri nesjizdn4 silnice, ale jet se po ni musi. Usek Krakov - Kielce
bude znamenat pohromu pro vétsinu zavodnik?, bude-li prset. V useku
Liberec - Jeleni Hora je na hranicich nékolikrat pferusend silnice...

To v$ak nebyly jediné problémy poradatelt a jezdct 1. ro¢niku ZM. Na-

priklad v etapé vedouci pfes statni hranici nasedli celnici u hrani¢nich za-
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vor na motorky a jeli s pelotonem az do Liberce, kde teprve zacali ufadovat.
Pro mésto tenkrat velka kuriozita.

Vedouci jezdec zavodu jede ve zlutém trikotu. Toto rozhodnuti provazi
zavod od jeho pocatku. Podle zpisobu Tour de France. Velké starosti pi-
sobily noclehy, nakonec se spalo ve spole¢nych noclehdrnach, uvazovalo
se o zfizeni pojizdné pradelny, ktera se méla postarat o trikoty zavodnika,
své stanky v cili rozbijeli i mechanici. Na trati jezdce doprovazelo uz par
vozidel, dokonce dva vozy s filmafi, novinafi v autobusu jedoucim za po-
slednimi zavodniky chytali informace az v cili.

Zatimco prvni ¢tyfi ro¢niky se jely mezi Prahou a Varsavou, roku 1952

pribyly i silnice v NDR a Berlin.

Mezinarodni cyklisticka federace nejprve zavod nechtéla
uznat, pak obratila

Mezindrodni cyklistickd unie (anglickd zkratka UCI) zavod dlouho nebra-
la na védomi. Jen tézko se na pud¢ jejich federaci (amatérska FIAC, pro-
fesionalni FICP) prosazovalo uznani majovych etap Zavodu miru. Bylo
to i proto, Ze ne kazda clenska zemé méla stejna prava pfi rozhodovani,
bohati funkcionafi si zakoupili volebni prava v dostate¢nych poctech, aby
pak jejich zemé jednoznac¢né vyradily z rozhodovani zemé stredni a vy-
chodni Evropy.

Sest zvyhodnénych zemi hladce piehlasovalo jinych padesit, i kdyz to
bylo nékdy na tkor cyklista a rozvijejici se cyklistiky v Evropé i ve svété.
Vedeni UCI setrvavalo na stanovisku, Ze Zavod miru ma pry vylu¢né poli-
ticky charakter, a proto ho tato organizace nezarazovala do svého kalenda-
fe. VSem narodnim federacim bylo jinymi slovy zakazano v ném startovat.
Jenomze malokdo se tohoto rozhodnuti bal.

Pamatny pak byl kongres UCI v roce 1953 v Curychu, na ném jesté pred
jeho zahajenim vystoupili se spole¢nym prohlasenim delegati Belgie, Ra-
kouska, Italie a Danska a pozadali své kolegy z jinych zemi o podporu ve
véci uznani Zavodu miru. Stalo se, prohlaseni ziskalo podporu.

V roce 1954 se tedy Zavod miru uskutecnil poprvé s pozehnanim Mezi-

narodni cyklistické unie UCI, o rok pozdéji se prezident UCI Achille Joinard
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vydal na kvétnovy start zavodu do Prahy. V roce 1955 pronesl prezident UCI
tato slova: ,,Zavod miru vitime do nasi rodiny, jisté vydatné pomuze rozvoji
cyklistiky. Je to velky zavod i diky svému jménu.“ Pan Joinard nesetfil chva-
lou a vyjadfoval své uspokojeni se zajisténim doprovodu jezdcti i ptikladnou
organizaci zavodu...

Skondila tak dilezitd etapa historie Zavodu miru. Zdvodu se dostalo
uznani, dokonce chvély predstaviteltt UCI, obdrzel oficidlni mezinarodni
punc. Na jeho jméno dokonce UCI adresovala, ze nemohl dostat vhodnéjsi
nazev, ktery by mladezi svéta pripominal jeji tkol, poslani bojovat proti

valkam a byt prateli.



