


Aero 1912-1914

Palecek & Co., Praba-Karlin

S vyso¢anskou firmou Aero poji malou firmu Pale¢ek & Co. pouze ndzev a orientace vyroby na malé automobily,
jinak nemaji spole¢ného vtibec nic. Pod znac¢kou Aero byly v Karliné vyrdbény dva typy malych osobnich auto-
mobilt: typ B mél dvouvilcovy, vodou chlazeny motor, tfeci pfevod, pneumatiky 650 x 65¢ s otevienou dvou-
mistnou karoserif vaZil 350 kg a dosahoval rychlosti 65 km/h pfi spotfebé 6 1/ 100 km. Do typu D byl montovany
Ctyivalcovy motor s rozvodem SV o vykonu 10,3 kW / 14 k (vrtani x zdvih 65 x 115 mm, 1 525 cm?) s tifstupiio-
vou prevodovkou. Nejvyssi rychlost byla rovnéZ 65 km/h, cena 3 200 korun. Firma PaleCek & Co. se pozddji spe-
cializovala na automobilové pifslusenstvi a v odborném tisku se o ni maZeme docist i v roce 1926. Podle statistik
byla evidovdna v Praze dvé auta nesouct tuto znacku jesté v fijnu roku 1924.

Aero 1929-1947

Aero, tovdrna letadel Dr. Kabes, Praha-Vysocany

Leteckd tovdrna Aero se puvodné zabyvala vyrobou a opravami letadel. V dob& mensi poptivky byl jeji vyrobni
program roziifen o letecké vrtule, motocyklové sajdkdry americké i vlastni konstrukce a od roku 1925 o auto-
mobilové karoserie podle licence Weymann. Jesté predtim se nékolik konstruktéra tovarny Aero zabyvalo stav-
bou jednoduchych cyclecarti: Ing. Vlasdk v roce 1921, V. Sladky v roce 1925 a Ing. Frantisek Stydl v roce 1927.
Ani jeden z nich se neujal. Obchodnf feditel firmy Aero Josef Sorel tehdy nabidl konstruktérovi automobilu Enka,
Ing. Bretislavu Novotnému, moZnost vyrdbét svd mald auta v tovarné Aero. Tak vzniklo nékolik kust sestavenych
ze soucdstek vyrobenych ve firmé Enka, ale prvnf skute¢né Aero bylo pfedstaveno az v kvétnu 1929. Technickym
feditelem byl tehdy Ing. Antonin Husnik a $éfkonstruktérem Ing. Bietislav Novotny.

Firma Dr. Vladimfra Kabese (1886-1947) vstoupila na automobilovy trh jednoduchym cyclecarem Aero 10 HP, pohd-
nénym vodou chlazenym dvoudobym jednovalcem 494 cm3, s kuZelovou spojkou, tifstupriovou pfevodovkou a zadnf
ndpravou bez diferencidlu. Brzdy byly pouze na zadnich kolech a motor se startoval pakou u piistrojové desky, elek-
tricky startér byl pouze za piiplatek. Na podvozek byly montovany tfi druhy karoserif: roadster, faux-kabriolet a kupé
s pevnou stiechou, viechny 2 + 1sedadlové, s dvitky pouze na jedné strané. Celkem bylo vyrobeno 1 359 kust.

Tento typ byl v roce 1932 nahrazen vyspélejsim modelem 662 (podle objemu 662 cm?) o vykonu 13,2 kW / 18 k
s brzdami na v3ech kolech. Majitele si naslo uZ 2 615 kust a nejoblibené&jsim byl dvoudvefovy roadster 2 + 1, v na-
bidce vsak byly i ¢tyfsedadlové sedany s ocelovou karoserif na dfevéném rdmu. Vrcholnym provedenim této mo-
delové fady se stal typ Aero 1000, vyrobeny ve 236 kusech, pohdnény dvouvilcem o objemu 999 cm?a vykonu

Aero 500, rok vyroby 1930 Sleéna V. Viékova, znama jako Miss Rudy d'dbel, na svém
Aeru na startu 1 000 mil éeskoslovenskych v roce 1933



19,1 kW / 26 k. V roce 1931 Aero 500 stdlo 18 800 K&, Aero bylo za 662 22 300 K¢, o rok pozdéji se po zlevnéni
proddvaly za 17 300, resp. 21 100 K¢.

Celkem bylo vyrobeno 4 210 vozi Aero 500/662/1000, které byly velmi tsp&$né i ve sportu. Nejzndméjsim
propagdtorem aerovek byl Bohumil Turek. Béhem vytrvalostni jizdy na 30 000 km, kterou absolvoval za 30 dn,
dvakrdt denné jezdil trasu Praha—Brno—Praha. Na ddlkové jizdy z Prahy do Bendtek mu stacilo 43 hodin, z Prahy
do PaiiZe 16,5 hodiny a na Rallye Monte Carlo skon¢il roku 1934 tfeti ve své kategorii.

Koncem tnora 1934 vyrazila ¢tyfi modrd Aera 1000 na pout severni Afrikou. Modry team projel trasu 13 135 km
z Prahy pres Frankfurt, Marseille, AlZir, Casablancu do Marrakése a zpét tehdejsim Spanélskym Marokem do Ceuty
pres Madrid, PaiiZ, Norimberk do Prahy za 40 dni. F. A. Elstner (autor knihy Aero, maly vz na velké cesty) tehdy
bezpecné proved! Afrikou sportovkyné pani Slavikovou, Elstnerovou, Martenovou, Veselou a sle¢ny Vickovou a Ka-
valierovou. Vyprava propagovala Ceskoslovensko nejen po sportovnf strince, ale zaslouZila se rovné? i o propa-
gaci jeho pramyslové vyroby. Modry tym s sebou totiZ vezl ukdzky ¢eského skla, vzorky pneumatik, $kolni mapy
a atlasy. V ciziné byl o netradi¢ni vypravu velky zdjem a viude je ¢ekalo bouilivé pfivitani.

V roce 1934 z tovdrny odesel Ing. B. Novotny a §éfkonstruktérem se stal Ing. Zdenék Michl ze zndmé motocy-
klové firmy Orion ve Slaném.

Neméné populdrni nez slavny ,cinkd¢“ byl viiz Aero 30, dilo konstruktéra Ing. Basky. Tato auta s pohonem
piednich kol méla plosinové rdmy a nezdvislé zavésent viech kol, mechanické brzdy a tieci tlumice. I nyni byly
motory dvoudobé a vodou chlazené (s cerpadlem a ventildtorem), ale na rozdil od motordt DKW mély aerovky de-
flektorové pisty z lehkych slitin a motory montované podél, ne napiic. Jednolitrovy dvouvilec mél vykon 20,6 kW
/ 28 k pfi 3 500 ot./min a auto s nim dosahovalo rychlosti 105 km/h. Vyroba v letech 1934, 1935 a 1937 byla 920,
820 a 1 277 kust. Bohumil Turek roku 1935 projel s Aero 30 po Sovétském svazu vice nez 10 000 km za 3est
tydnu. Po vilce, v letech 1946-1947, bylo Aero 30 s upravenou piedni maskou a synchronizovanou pievodovkou
vyrobeno v sérii asi 500 kustl, z ¢ehoZ 200 bylo exportovino do Francie a 100 do Belgie. V Ceskoslovensku se
roku 1946 proddvalo po 67 000 K¢s a celkem bylo vyrobeno 7 425 kust tohoto typu.

Aero 30 roadster



Nejvykonnéjsi sériové vyrdibénou aerovkou byl typ Aero 50 se ¢tyfvilcovym motorem o dvojndsobném objemu
(1 997 cm?) a vykonem 35,3 kW / 48 k, ostatni charakteristiky byly podobné modelu Aero 30. Sedan vazil 1 050 kg
(roadster 950-980 kg) a dosahoval rychlosti 125 km/h, i kdyZ pfi vyssich rychlostech byl v porovndni s litrovym
dvouvdlcem huife ovladatelny. Do konce roku 1940 bylo proddno 1 200 aut a své zdkazniky si ,padesdtky* nasly
i v Madarsku, Rumunsku nebo pobaltskych zemich.

Aero 50 se Sodomkovou kabrioletovou karoserii z roku 1938

Autorem karoserif viech automobiltt Aero byl letecky konstruktér, vytvarnik a fotograf Josef Voiisek (1902—
1980), ale velmi plodnou byla také spoluprice automobilky Aero s vysokomytskou Tovdrnou karoserif Josef So-
domka, datujici se rokem 1936. Tehdy tam bylo vyrobeno 55 sportovnich kabrioletovych karoserif na podvozku
Aero 30. O rok pozddji dodali do Vysokého Myta uZ 160 podvozkt Aero 30 a 50, potom uZ byly karosovany vy-
hradné ,padesdtky“: roku 1938 to bylo 25 kust, v roce 1939 55 kust, v roce 1940 11 kust a poslednich 24 kust
bylo dokonceno v roce 1941. Nejpozoruhodnéjsi byla série Sesti kabrioletti Aero 50 Dynamic s blatniky do polo-
viny zakryvajicimi pfedni i zadnf kola. Prvni z nich dostal Vladimir Kabe$ junior od otce ke svym 21. narozenindm
v lednu 1939. Jeden exempldf se dostal aZ do USA a kolem roku 1985 byl, uZ zrestaurovany, zatazen do sbirek
automobilového muzea Blackhawk Collection v Kalifornii.

Po vilce bylo prfipraveno nékolik prototypt, které mély nahradit typy A 30 a A 50. Byly mensi, s objemem
vdlct 746 cm?® (vyvinuty uZ v roce 1939) pro Ponny a 1 491 cm?® (vyvinuty v roce 1942) pro Rekord. Motory byly



Ctyisedadlovy kabriolet Aero 50 Dynamic s karoserii Sodomka, jeden ze sesti kusg, z roku 1939

tradi¢né dvoudobé, prevodovky synchronizované a brzdy hydraulické. Oba typy zkonstruoval Ing. Hostivit No-
votny, bratr Bfetislava Novotného, ale ve zndrodnéném automobilovém primyslu uZ pro né nebylo misto. Aero
750 Ponny pohdnél titkandlovy dvouvdlcovy motor o vykonu 15,4 kW / 21 k s termosifonovym chlazenim. Pod-
vozek mél nezdvisle zavéSend kola, hydraulické brzdy ATE a tfeci tlumice, které bylo moZzné nastavit z mista fi-
di¢e. Ponny vazil 680 kg; Jan Hanu$ s nim v roce 1946 vyhrdl Velkou cenu Prahy. Rekord mél ¢tyfvilcovy motor
o objemu 1 491 cm? a vykonu 29,4 kW / 40 k, ¢tyfstupiiovou pfevodovku a diferencidl s uzavérkou, vinuté pru-
Ziny na v8ech kolech a (podobné jako Ponny) nastavitelné tfeci tlumice pérovdni. Oba prototypy se zucastnily
nékolika domdcich soutéZi a zavodu. Jiny aerovacky konstruktér, Ivan Nahodil, projektoval roku 1949 lidovy au-
tomobil nazvany Start, ktery vSak rovnéZ zustal pouze v prototypu.

Automobilka Aero byla pfevedena pod n. p. Auto Praga a ve vyrobé& do roku 1951 zustal pouze ndkladnf auto-
mobil A 150, pfejmenovany na Praga A 150. I po ukonceni produkce byly pifedvdle¢né aerovky ¢astym zakladem
pro pfestavbu na sportovné-zavodni monoposty. Napf. v roce 1946 majitel autodilny Jaroslav Jondk pouZil Aero
30 jako zdklad pro sviij Aero Specidl. Vykon motoru zvedl na 29,4 kW / 40 k, lehky rdm vyrobil z jasanovych hra-
nolu, pifevaznd ¢ast karoserie byla z preklizky, jenom kapota, dvitka a hladkd podlaha byly z hlintkového plechu.
J. Jondk stdl ¢asto na stupnich vit€za v kategorii do 1 100 cm?.

AZ téméf po 50 letech se jméno Aero znovu objevilo na zdvodnim okruhu. V n. p. Aero Vodochody vznikl pod
vedenim Ing. Karla Dlouhého spider B0, ktery pozdéji dokoncil Viktor Mihdlik z RoZiiavy. Jako pohonnd jednotka
byl zvolen motor Alfa Romeo 1300 GTA, pfevodovka ze Skody 130 RS, kola MTX a 13palcové pneumatiky Goo-
dyear. Pii hmotnosti 540 kg dosahoval podle pouZitého pievodu 180 aZ 230 km/h.



Osobni automobily Aero

Typ Rok Poéet Vrtanix Objem Vykon Rychlost Rozméry (mm) Cena (K¢)
vyroby valcd zdvih (mm) (em3) (kW/k) (km/h)

500 (10HP) 1929-34 1 85 x 88 500  7,4/10 70 3200x 1190 x 1460 18 800-21 400
662 (18HP) 193134 2 75%75 662 13,3/18 80 3200 x 1190 x 1460 21100-23700
1000 (20 HP)  1933-35 2 85 x 88 999 19,2/26 100 3200 x 1270 x 1460 23900-25800
30 1934- 2 85 x 88 998 22,1/30 85-105 4000 x 1430 x 1050 24750-26800
41 194547
50 1936-40 4 85 x 88 1997 35/48 125-130 4000 x 1550 x 1050 37500-44500
Ponny 1940-45 2 78 x 78 746 15,4/21 110 3720 x 1440 x 1460 prototypy
Rekord 1942-45 4 78 x 78 1492 29,5/40 120 4300 x 1620 x 1550 profotypy

Pozn.: Ceny nejlevnéjsi a nejdraZii verze v prvnim roce vyroby.

Aero Minor 1946-1951

Letecké zdvody, n. p., Praha

Na podzim roku 1945 byl vefejnosti piedstaven automobil Jawa Minor II, ktery béhem vilky vyvijel Ing. Rudolf
Vykoukal, v té dob¢ vedouci servisu Jawa. Koncepéné vychdzel z uspésného Minoru, pouze puvodni agregat
byl umistén ptfed pfedni ndpravou. Dvoudvefovou, ¢tyfmistnou, aerodynamicky feSenou karoserii opé&t navrhl
Zden&k Kejval a pro asi p&t prototypt ji vyrobili v karosirn€ Kvasiny. Do vyroby se dostal v roce 1946, aviak
ne v tovarné Jawa, nybrZ v n. p. Letecké zivody, které sdruzovaly pfedvdlec¢né automobilky Aero, Praga a Wal-
ter. Podvozky vyrabéla byvald firma Walter v Jinonicich a karoserie Rudy Letov v Letiianech, kde se automobily
i kompletovaly.

Automobil pojmenovany Aero Minor mél centrdlni rdm, odpruZeni pfi¢nymi listovymi pruZinami a osvédceny
dvoudoby dvouvilcovy, vzduchem chlazeny motor o objemu 615 c¢m? (vrtani x zdvih 70 X 80 mm) a vykonu
14,7 kW / 20 k, ktery pohdnél pfedni kola. Pfi pohotovostni hmotnosti 690 kg dosahoval rychlost 90 km/h a spo-
tieboval 8 | smé&si na 100 km. Kromé sériové dvoudveiové karoserie bylo vyrobeno i mensi mnozZstvi doddvkovych

Aero Minor Il, 1950 Aero Minor Il byl nejmensi z nasich povdleénych auto-

mobild



automobilt s dfevénou zadni ¢dsti, nékolik roadstert a pick-upti. Do zahranicf byly vyvdZeny i samotné podvozky
s prednf ¢asti karoserie, které ddle upravovaly tamni karosdrny. Aero Minory byly tisp&$né piedevsim v Holandsku,
Belgii, Rakousku, ve Svycarsku, Francii a Skandindvii, celkem bylo do 23 stitt vyvezeno vice neZ 50 % ze 14 187
vyrobenych automobili a kapacita automobilky nestacila poptdvce.

K popularité¢ Minort piispély i sportovni ispéchy doma i v zahrani¢i. Cestovatel F. A. Elstner s Minorem absol-
voval cestu Saharou, dal3f Minor se dostal za poldrni kruh, tovdrni jezdec Ivan Hoda¢ zvitézil v soutéZi Raid Pol-
ski 1948, Leopold Lancman byl druhy ve své tfidé na Rallye Monte Carlo 1949, posidka Hodac—Vers byla prvni
v Alpské rallye 1949. Na 24hodinovych zdvodech ve Spa-Francorchamps byla belgickd posddka prvni v roce 1948
a 1949. Roku 1947 byl postaven i sportovni specidl Aero Minor Sport s hlintkovou karoserif a motorem o objemu
744 cm?® a vykonem zvySenym na 23,5 kW / 32 k. I. Hoda¢ s nim na francouzském autodromu Linas-Montlhéry
obsadil 2. misto ve své tiidé. Jesté slavnéjsi byl druhy sportovni Minor, postaveny v roce 1949 ve dvou exempla-
fich a urceny pro 24hodinové zdvody v Le Mans. M¢l jednomistnou tzkou hlintkovou karoserii a motor 745 cm?
o vykonu 20,6 kW / 28 k. Jeden z nich vedl Ivan Hodac¢ a Francouz Jacques Foch, druhy plzefiskd dvojice Kratt-
ner=Sutnar, kterd i ve své tiidé priimérem 99,6 km/h zvitézila a v celkové klasifikaci obsadila 2. misto za dvandc-
tivdlcovym Ferrari.

Nesmime zapomenout ani na prototyp moderniho automobilu pohdnéného plochym, kapalinou chlazenym c¢tyi-
vélcovym motorem Praga o objemu 1 206 cm?, vykonu 28 kW / 38 k a s rozvodem IOF, u jehoZ zrodu stdl roku
1946 American A. Taub. Do sériové vyroby se viak nedostal, stejné jako Minor III z roku 1951 s motorem 650 cm?.
V té dobeé totiz nartst letecké vyroby uplné vytlacil produkci osobnich automobilt.

Agro 1986

Monopost formule Easter konstruktéra AZNP Leoe Hnatevice a ji¢inského zdvodnika Zdefika Straucha pohdnél
motor VAZ 21011 (1 300 cm?, 62,5 kW / 85 k). Rozvor 2 505 mm, hmotnost 420 kg. Nad stavbou vozu pievzal pa-
trondt n. p. Agrostroj Jicin.

Aileen 1961

V kategorii sportovnich automobilt s objemem motoru do 1 100 cm?® se pocitkem 60. let objevil nizky monopost
Aileen Jittho Bulicka. Do podvozku Magda byl zabudovian dvoudoby tfivdlcovy motor Wartburg 992 ¢cm?® o vy-
konu zvy$eném na 44,1 kW / 60 k a s pfevodovkou ze Skody Felicia. S lamindtovou karoserif na podlaze z hlini-

kového plechu vazila Aileen 420 kg.

AKA 1925

Alfred Kunze, Tovdrna na stroje a osobni automobily, RiiZodol
Tato strojirna a autoopravna vyrobila pravdépodobné pouze jediny maly osobni automobil, i kdyZ z ndzvu firmy
by mohlo vyplyvat, Ze se jednd o sériovou vyrobu. O tomto automobilu se nedochovala Zddna fakta.

Albrecht 1952, 1964

Jiff Albrecht z Prahy byl tviircem vozitka s centrdlni nosnou rourou, vzadu umisténym motorem Jawa 250, mecha-
nickymi brzdami a pomérné primitivni dvoumistnou karoserii. Tu v roce 1964 piekarosoval Vlastmil Sev¢ik ze Se-
zimova Usti. Vozitko s rozvorem 1 770 mm md ted rozméry 2 700 x 1 150 x 1 250 mm a vazi 225 kg.



Alkone 1969

Brnénsky jezdec a konstruktér Alois Kone¢ny postavil dva monoposty F3 s motorem Renault a Wartburg.

A.M. 1948

Prototyp vozitka postaveného konstruktérem
Antoninem Majerem z Volyné pro soutéZ tech-
nického vyboru AKRCs pohdnél vzadu umis-
tény motocyklovy motor CZ 250 o vykonu
6,6 kW / 9 k. Vozitko s rozméry 2 300 x 1 112
x 1 100 mm mélo rozvor 1 750 mm, rozchod
kol vpiedu 1 020 mm, vzadu 800 mm. Prototyp
vazil 235 kg, mél trojihelnikovy rdm z L-pro-
fila, dvoumistnou karoserii, mechanické brzdy
na v3ech kolech s bantamovymi pneumatikami 5 Lo . -
16 x 4 palce a dosahoval rychlosti 65 km/h.  Prototyp vozitka A.M. s otevienou aerodynamickou karoserii

Arcus 1970-1972

Vladimir Stdiia postavil pro Frantiska Janotku monopost F3 Arcus-VS, s motorem Wartburg o vykonu 62,5 kW /
85 k. V roce 1972 nasledoval Arcus 11 s motorem Fiat 1600 (95,6 kW / 130 k). Oba vozy mély rdm z ocelovych
trubek a lamindtovou karoserii.

ASPA 1924-1929

Pribramskd strojirna a slévdrna, a. s., Pribram
Pfedchtidcem této znacky byla Stelka z piibramské strojirny Rudolfa Stelsovského z roku 1922. ASPA (zkratka
pro Akciovd spolec¢nost pitbramské automobilky) byla pokusem o vyrobu lidového automobilu jednoduché kon-
strukce, s pouzitim pifslusenstvi od riznych vyrobcti. Prvni byl typ B 5/15 HP se ¢tytvilcovym francouzskym mo-
torem Chapuis-Dornier v jednom bloku, vrtan{ x zdvih 65 x 100 mm, objem 1 327 ¢cm® o vykonu 11 kW / 15 k,
s termosifonovym chlazenim. Karburdtor byl znacky Solex nebo Zenith, elektrickd instalace Bosch. Rim byl liso-
van z ocelového plechu, zadni ndprava byla dutd; délka 3 300 mm, 3itka 1 350 mm, rozchod kol 1 100 mm, roz-
vor ndprav 2 500 mm, nddrZ na 25 | benzinu, balonové pneu 715 x 155 nebo 710 x 90“ na plechovych discich,
spotteba 6 1/ 100 km, rychlost 60-70 km/h. S ¢tyfmistnou karoserif méla ASPA hmotnost asi 650 kg a v roce 1925
stdla 38 500 K¢&. Doddvala se také s doddvkovou ndstavbou s nosnosti 600 kg.

V roce 1926 piisel na trh vét3i model M 7/24 HP, se Ctyivilcem o objemu 1 944 cm?® (vrtdn{ x zdvih 70 x 110 mm)
a vykonu 17,7 kW / 24 k, karburdtorem Zenith a magnetovym zapalovanim Scintilla. Rozvor 2 800 mm umoZiioval
montovat Sesti- a7 sedmimistnou karoserii nebo loZznou plochu 2 000 x 1 600 mm s nosnosti 1 500 kg. Oba modely byly
bez elektrického startéru. ASPA vyrobila také nékolik uZitkovych vozidel typu N a S s motorem shodnym s modelem M.
V roce 1933 bylo v CSR evidovino 30 osobnich automobilt, 4 doddvkova vozidla, 1 autobus a 1 sanitka znacky ASPA.

Astra 1962

Monopost formule Junior postavil Jan Cyterdk z Velemina. Jednolitrovy motor z Wartburgu byl vyladén na 58,8 kW
/ 50 k a umistén pfed zadni ndpravou. Rdm byl z ocelovych trubek, karoserie z hlinikového plechu, pneumatiky



na dritovych kolech mély rozmér 5,00 x
15¢, rozvor 2 140 mm, rozméry 3 430 x
1 440 x 900 mm, hmotnost 380 kg.

Atlanta 1929, 1933

Druhy ¢esky osobni automobil s pohonem
piednich kol (prvnim byl prototyp Start 815
Baby z roku 1926, prvnim sériové vyribé&-
nym automobilem s timto pohonem byl Z4
z roku 1933) byl dilem konstruktéra Ing. C.
V. Suldka z Brna (n&které prameny uvaddji
jako misto vzniku Slezsko). V podstaté se jed-
nalo o tifmistny cyclecar s trubkovym ocelo- Cyclecar Atlanta z roku 1929

vym rdmem doplnénym jasanovym dievem,

ve kterém byl vpredu umistény jednovdlcovy ¢tyidoby motocyklovy motor AJS 499 cm?® o vykonu 13,2 kW / 18 k,
se suchou spojkou a tiistupiiovou pievodovkou. Z motoru vedl kratky fetéz na ¢elnf diferencidl vlastni konstrukce,
ze kterého vychdzely dva hnact hiidele s kitZovymi klouby na pfedni kola. Rozvor byl 3 000 mm, rozchod 1 400 mm,
pneumatiky 28 x 4,75 odpruZeni dvéma puleliptickymi pruZinami, hmotnost 460 kg. Pfedpoklidand cena byla
18 800 K¢, ale k sériové vyrobé nedoslo. Sulik pozdgji zkonstruoval prototyp malého lidového automobilu Myron.

Na Prazském autosalonu 1933 byl vystaven prototyp vozitka Atlanta s tiivdlcovym dvoudobym motorem. Podrob-

mrsky ve Frystitu u Karviné. Bratfi Zamrsti vyrdbéli v Bystfici pod Hostynem v letech 1938-1939 motocykly Jaguar.

Austro-Cyclecar 1913

Konstruktérem tohoto cyclecaru byl klobou¢nicky fabrikant Fritz Htckel (1885-12. ledna 1973) z Nového Ji¢ina,
v té dob¢ velmi zndmy motorista. Jeho ¢tytkolové vozidlo bylo pohdnéno nejdiive motorem NSU, pozdéji Laurin
& Klement, oba vidlicové dvouvilce o vykonu 3,7 kW / 5 k, resp. 5,1 kW / 7 k. Neobvyklé fazenft rychlostnich
stupiill, které soucasné slou-
Zilo k pfenosu sily na zadnf
ndpravu a bylo tvofeno dvéma
pdry silnych Fetézi od motoru
k ptredloze a odtud na zadnf
kola, umoZnovalo kombinaci
Ctyt rtznych prevoda. Misto
diferencidlu byl automobil vy-
baven vyrovndvacim zafize-
nim. V3echny hiidele a kola
byly uloZeny v kulickovych
loZiskdch. Generdlni zastou-
peni Austro-Cyclecaru prevzal
Eduard Schlosser, reprezen-
tant francouzskych automo-
Fritz Hiickel na svém Austro-Cyclecaru z roku 1913 bila Darracq ve Vidni. Jejich




cena byla 2 800 korun (pro porovndni: Darracq 22 k stdl 8 000 korun, Darracq 32 k az 10 500 korun). Pro popula-
rizaci znaCky se Schlosser a dal3f uspé&sné zucastnili vicerych sportovnich podnikt (napf. 2. a 3. misto na okruhu
Semmering 1913, za Alexandrem Kolowratem na Globe-Anzani).

V roce 1914 vznikl vét3i typ s motorem o vykonu 10,3 kW / 14 k, kardanem a diferencidlem, s hmotnosti 400 kg,
ktery jako nejmensi ¢tytvilec startoval v dubnu téhoZ roku na zdvodech Zbraslav—Jilovist¢ a dosdhl pramérné rych-
losti 47,5 km/h, pricemz predstihl 13 silnéjsich automobili. Vyrobu cyclecart v8ak prerusila prvnf svétovd vilka
a v roce 1924 Hiuckel zalozZil znacku Gnom.

Autoavia 1948

Do soutéZe AKRCs amatérskych vozitek se zapojil Ing. Karel Ovesny z Prahy s prototypem uZitkového vozidla.
Dvouvilcovy, vzduchem chlazeny motocyklovy motor Jawa 350 cm?® umistény vpravo vzadu, pohdnél levé zadni
kolo prostfednictvim Hardyho spojky. Na rdmu tvofeném centrdlnim nosnikem byla namontovdna dvoumistna
karoserie a prostor nad zadnimi koly o rozmérech 4,50 x 15 palci se mohl zménit na valni¢ek s loZznou plochou
1 250 x 800 mm a nosnosti 200 kg. Autoavia vazila 380 kg a dosahovala rychlosti 75 km/h.

Autocykl 1948

Vedle Ddlniku J. Anderleho byl Autocykl konstruktéra Rostislava Dymy z Basky u Frydku druhym nejneobvyklejsim
automobilem, piihlisenym do soutéZe o lidové vozitko, kterou roku 1948 zorganizoval technicky vybor AKRCs.
Byla to titkolka, jejiz cely rim (kromé dvou zadnich kol) byl vykyvny. V zati¢ce se nakldnéla celd karoserie s tan-
demovym uspotddanim dvou sedadel, ¢imZ chtél konstruktér skloubit jizdnf vlastnosti motocyklu a automobilu.
Vozitko s maximdlni rychlosti 80 km/h pohdnél ¢tyfdoby jednovdlcovy motocyklovy motor BSA o objemu 488
cm?® a vykonu 8,8 kW / 12 k. Mélo rozméry 2 350 x 800 x 1 350 mm a svétlou vysku pouze 150 mm. Pfi parko-
vani a nastupovani byl rdm aretovdn ve svislé poloze.
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Vzdcny snimek R. Dymy v Auto-

Avutocykl z roku 1948 s tandemovym uspordadanim dvou sedadel cyklu pred karosovdanim



Konstrukéni provedeni Dymova , Autocyklu”

Autoped 1920

Pravdépodobné nejpozoruhodnéjsim vozidlem na XII. Mezindrodnim autosalonu v Praze roku 1920 byl kracejict
automobil Autoped, ktery vyrobil Viclav Zbofil z Bystfice pod Hostynem. V. Zbofil (1876-1956) byl ¢esky a ces-
koslovensky politik a mezivilecny poslanec Revolu¢niho ndrodniho shromazdént za Ceskoslovenskou stranu li-
dovou. Mé¢l tovdrnu na vyrobu voskového zboZi, svicek, mydla a pernik(, ziskal nékolik patentt. Kola ptedni
pohdanéné ndpravy jeho Autopedu, ktery mél byt vyuZivdn pro zimni zdsobovdni vrcholu Hostyna, byla nahra-
zena kracejicim Ustrojenstvim, tzv. pédy, jehoZ pohyb byl odvozen od kruhového pohybu kliky oti¢ené motorem.

Podobnym principem pohonu se zabyval také Jakub Hron (1840-1921), profesor matematiky a fyziky na gym-
ndziu v Hradci Krdlové. Svuj ,bezkolejny vozohyb“ s parnim strojem, dvéma fiditelnymi ndpravami a ¢tyimi pdry
hnacich mechanismu si dal v roce 1872 patentovat, ztstalo v8ak pouze u podrobného nikresu.



AVA 1947-1950, 1964

Auto-sluzba Praga, Praba

Konstruktér a zavodnik Arno$t Vivra z Jifetina pod Jedlovou postavil z dilt Aero Minor zivodni monoposty, se
kterymi jezdil do druhé poloviny 50. let. Motor z Minora mé&l zprvu objem 615 ¢cm?, pozdé&ji zvétSeny na 745 cm?
(77 x 80 mm), dva karburdtory Solex, zapalovini magnetem Bosch a celohlinikovou karoserii upevnénou na trub-

kové kostre.

Na kostie z tenkosténnych trubek byla karoserie z hlintkového plechu doutnikového tvaru. S automobily jez-

dili také zdavodnici Brenner a Turek.

V roce 1964 piipravil pro formuli 3 monopost s podvozkem ESO a motorem Wartburg a zdvodil s nim jesté dvé

sezony.

Avia 1956-1957

Avia, n. p., Praba-Cakovice

V roce 1956 postavili v n. p. Avia a Mo-
ravan prototypy lidovych voziki podle
pozadavkl Ministerstva vnitintho ob-
chodu: ¢tytkolové vozidlo pro tfi do-
spé€lé osoby nebo dva dospélé a dvé
déti, motor o vykonu asi 10,3 kW /
14 k, maximadlnf rychlost 80 km/h, spo-
tieba do 5,51/ 100 km, dé&lené rafky
kol. Prototypy se navzdjem podobaly
svou koncepci, pohonem dvouvilco-
vym motocyklovym motorem Jawa 350,
i feSenim interiéru. Ridi¢ sedél upro-

Prototyp lidového voziku Avia pro i dospélé osoby z roku 1956

1250

1320

3250

Jeden z prvnich ideovych névrhi vozitka Avia

stied, za nim sedici dva cestujici
méli dostatek mista pro nohy,
uprostied za fidicem mohlo se-
dét jedno dité. Vstup do vozidla
byl vyfeSen odkldpéci stiechou
kabiny. Vozitko mélo rozméry
3250 x 1 250 x 1 330 mm, rozvor
ndprav 2 050 mm, rozchod kol
vpiedu i vzadu 1 100 mm, s hli-
nikovou karoserif vdzilo 340 kg,
na pneumatikdch 15 x 4 palce
dosahovalo rychlosti 90 km/h
a pii cestovni rychlosti spotiebo-
valo 5 | smési na 100 km. Po-
dobné jako Moravan, ani Avia se
nedostala do sériové vyroby.



Avia 1968-1988

Zdvodni automobily Avia jsou spjaty s osobou Viclava Lima (nar. v tnoru 1940), zaméstnance n. p. Avia v Praze-
-Letrianech, ktery je navrhl, postavil a také s nimi dsp&sné zavodil. Sviij prvni monopost Avia F3 postavil s Kar-
lem Svobodou v roce 1968 a pouZil v ném motor Ford Cortina o objemu 997 ¢cm?, ktery po tpravach daval vykon
66,2 kW / 90 k. Automobil mél trubkovy pithradovy rdm, kotoucové brzdy, pneumatiky Dunlop Racing, vaZil
410 kg a V. Lim s nim v roce 1971 obsadil 9. misto na Mistrovstvi CSSR.

O rok pozdgji, po zméné piedpisti, upravil motor Ford 1200 a po roce 1974 se pustil do stavby Avie nové for-
mule Easter (do 1 300 cm?), typu AE 1. Byla pohdnéna motorem VAZ 1200 (od roku 1976 VAZ 1300, 62,5 kW /
85 k) pod aerodynamickym krytem, méla pfevodovku Wartburg a zadni piitlacné kiidlo. Monopost mél rozvor
2 280 mm, rozméry 3 560 x 1 600 x 900 mm a hmotnost 425 kg. V. Lim s timto monopostem startoval v 58 zd-
vodech a v roce 1977 ziskal titul mistra CSSR. Novy monopost AE 2 vznikl ve vyvojovém oddélent Avie, mél la-
mindtovou karoserii, motor VAZ 1300 o vykonu 66,2 kW / 90 k a ze 63 zdvodu jich 31 vyhrdl. Rozvor 2 280 mm,
rozméry 4 030 x 1 600 x 900 mm a hmotnost 424 kg.

Typ AE 3 startoval poprvé v ¢ervenci 1982 a vychdzel z pfedchoziho automobilu. Motor VAZ 1300 byl vyladén
na 73,6 kW / 100 k a Lim s nim vitézil v mistrovstvich CSSR na okruzich a v zivodech do vrchu. V roce 1987,
podle nové formule Mondial, byl pouZit motor VAZ 1600 (121,4 kW / 165 k). Monopost mél rozvor 2 290 mm,
rozméry 4 300 x 1 750 x 900 mm a hmotnost 450 kg.

Zavodni viz Avia AE 3 z roku 1980



Avia-Auverland

1993-1996

Avia, a. s., Praba-Letiiany

V roce 1993 se na brnén-
ském autosalonu predsta-
vily lehké terénni vozy Avia
Al11 Trend, licen¢ni vyro-
bek francouzské automo-
bilky Auverland (dnes znimé
jako Panhard General De-
fense, Saint-Germain-Laval).
Pohdnély je vznétové ctyi-
valce Peugeot XUD 9 (1 905
cm?, 47 kW / 64 k) a XUD
11 (2 138 cm?, 58 kW / 80 k)
a zdZehové XU 52 C (1 581
cm?, 67 kW / 91 k). Dod4-
valy se se dvéma rozvory
(2250 a 2650 mm), tiemi Avia-Auverland A 11 Trend z roku 1993

délkami tiidvefové dvou- az

osmimistné karoserie (3 650,

3850 a 4 350 mm) a dvéma vyskami (1 700, resp. 2 000 mm). A1l se prodavaly za 464 000 aZ 640 000 K¢&. Vyro-
bilo se asi 250 vozidel, po pfichodu jihokorejské automobilky Daewoo do Avie se jejich produkce zastavila. Li-
cenci koupila spole¢nost Holba ze Vsetina, ale po ni¢ivé povodni v roce 1997 se montdZ ani nerozjela.




