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e titul v Pohdru miru a pfatelstvi (1978, 1979, 1982,
1984, 1985, 1986)

¢ republikovy titul na okruzich (1979, 1980, 1981,
1982, 1984, 1990)

* republikovy titul v zévodech do vrchu (1976,
1977,1979)

e druhé misto v Andrestopu v ME cestovnich
automobilii (1987)

e Zlaty volant (1987)

J Zaslou‘iily mistr sportu

Vlastimil Tomdsek byl za volantem neprehlédnutelny,
-y diky své rychlosti i vysoké postavé.






Legendy naSi SilNice ...

V sedmdesatych a osmdesatych letech se ¢eskoslovensti zavodni piloti délili na dvé skupiny. Jedna ¢ast hledéla
smérem na zépad k Mistrovstvi Evropy cestovnich automobilii a ta druha sbirala vaviiny na vychodni strané Zelezné
opony v Poharu miru a pratelstvi, ktery byl vyhleddvanym cilem jezdci socialistickych zemi. Vlastimil Tomasek se
objevil na obou brezich evropského motorsportu, pfiemz ten vychodni si na dlouha Iéta podmanil.

1o najdete, hned druhy vyjezd za tunelem u benzinky,” fikal
mi do telefonu Vlastimil Tomasek, kdyz jsem se bliZil po dal-
nici k Liberci. Po nékolika minutdch jizdy jsem sprévné zapar-
koval pred lehce om3elym autoservisem U Bambase, ktery
v méstské ¢asti RiZodol stoji spolecné s benzinkou od pocatku
devadesatych let. Pro¢ U Bambase? Protoze Toméskovi skoro
nikdo jinak nefekne.

Prezdivku jsem dostal v uceni na automechanika. Jednou
Jjsme i s klukama do kina a ja si na sebe vzal asi o dvé (isla
vetsi dZiny. KdyZ mé uvidéli, okamZité mi zacali fikat Bambas
po néjakém herci z filmu. Tenkrat jsem se na né hodné zlobil,
ovsem prezdivka mi zdstala a zvykl jsem si na ni,” vysvétloval
Vlastimil ,Bambas" Tomé3ek, jemuz servis a benzinové pumpa
uZ sice nepatfi, ale kdokoliv ho hledd, nejvétsi $anci mé pravé
v dilné u druhého vyjezdu za tunelem.

Posadili jsme se do kFesel v kanceldfi, kde se nad nasimi
hlavami zrcadlil TomaskGv jezdecky talent. Na nasi vypravu
do minulosti totiZ z police mi¢ky dohliZely pohary z republiko-
vého mistrovstvi, Poharu miru a evropského Sampionatu ETCC.

Vlastimil Toméasek ve spolecnosti Vaclava Bervida (vlevo)
a Zderika Vojtécha (vpravo).
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/A tady mam dvé ceny pfimo od BMW. Za to, Ze jsme byli
mezi nejlepsimi patndcti jezdci v ETCC, jsme dva roky po sobé
obdrZeli pozvanku na slavnostni vyhlaseni BMW v Mnichové,”
podotkl Tomések pohledem na zapInénou polici, reflektujici
jen zlomek toho, co za svou kariéru nasbiral.

V sedmdesdtych a osmdesatych letech vyhrdval vic
jezdcem Pohdru miru, a zatimco néktefi jeho kolegové a byvali
soupefi krouZili po zdpadoevropskych okruzich, Tomasek drtil
konkurenci na Viychodé. Jakkoliv byla zvodni auta poplatna
moZnostem socialistického automobilového primyslu, jez-
deckd Spicka vychodniho bloku méla stejné ostré drdpy jako
na Zpadé.

Tomések ziskal v Pohdru miru Sest titulli, dalSich Sest
nashiral v okruhovém mistrovstvi Ceskoslovenska a ve tfech
pfipadech pfidal i republikovy titul v zdvodech do vrchu. Také
je mistrem Slovenska, ziskal ocenéni Zlaty volant, titul Zaslou-
Zilého mistra sportu a na svém konté ma jesté neoficialni
pojezdové rekordy s rozvozem masnych vyrobkd.

,Za totality jsem délal pro masnu a rozvaZel maso, parky,
uzeniny a vSechno mozné. Tahal jsem Sedesatikilové bedny
a ve spéchu i osmdesatikilové. S masfidckym autem jsem trhal
meziméstské rekordy, a pokud za mé nékdo zaskakoval, jezdil
jesté druhy den,” Zertoval Tomasek, jenZ byval na zdvodech

V' pribéhu naseho setkani jsme si povidali téméf
0 vSem - 0 sou¢asném motorsportu, o jeho zdafilém podni-
kani a ndsledném strmém péadu do spletité sité Isti a podrazi.
,Stacily dva hloupé podpisy a pfisel jsem o vsechno,” nékoli-
krat opakoval. Co se ale tyce zdvodéni, tam ziskal vSechno, co
mohl.

RYCHLY VZESTUP

Vlastimil Tomasek se narodil v roce 1949 v Liberci, v kraji
zasnézenych kopcli a vyznamnych osobnosti zimnich sportd.
Ale narodil se zde i Ferdinand Porsche a slavnd generace



automobilovych zavodnikd, kterd se stala synonymem rychlosti
avaviinovych vénci. Dobi pratelé a nadani zdvodnici Vlastimil
ToméSek, Bfetislav Enge, Zdének Vojtéch a Ladislav Bares se
zasadili o to, Ze severoCesky kraj byl lihni nejen lyZafii nebo
hokejistd, ale také epicentrem Ceskoslovenského motorsportu.

WV sedmndcti letech jsem si udélal papiry na motorku
a krdtce potom na auto. Kamardd mél amerického jeepa
a porad jsme nékde courali. Obcas nds nahanéli i policajti. Pak
$li kluci na vojnu a jd ztistal doma s modrou knizkou. Jakmile
se vrdtili, zacali jsme s Brétou Engem zdvodit. S tchdnem jsem
vyménil svého fiata za embécko a spolecné jsme na ném s Bré-
tou pracovali. Jeho tatu nas zavodnicky umysl nenadchl a asi
mé kvili tomu nemél moc rdd.”

Se Skodou 1100 MB se v roce 1972 postavili na start
vsedmi oblastnich soutéZich, pfiemz Tomasek sedél za volan-
tem Ctyfikrdt a ve tfech pfipadech navigoval Engeho.

Jlimto zplsobem jsme fungovali celou sezonu, dokud to
Bréta dalsi rok nehodil na strechu. Vétsinou jsme totiZ jezdili
takzvané na oci bez navigovani. KdyZ pfed nami divaci utikali,
fikali jsme si, Ze jedeme asi hodné dobre a rychle.”

Automobilové soutéZe pak libereckd dvojice nahradila
zavodénim do vrchu. Ambice nejvyssich pficek je rozdélila
do vlastnich aut a Tomaskova mladistvé troufalost ho obcas
zahnala aZ do pfikopu.

,V Hronové v roce 1973 jsem pied oficidlnim tréninkem
Zlakal Vojtécha, at' si prisedne, Ze mu ukdZu, jak mi auto pékné
jede. Cim vic mi ho chvélil, tim vic jsem pridaval. AZ jsme se pii-
fitili do ostré pravé zatacky, kde zrovna myli silnici. Vodu jsem
opravdu necekal a skoncili jsme v pfikopu s autem na boku.
Pér dni jsem musel chodit na obstfiky ramene. Ale musim fict,
Ze vrchy mi nikdy nedélaly problém na zapamatovani. Ostatni
si drahu pésky prochazeli a psali poznamky, zatimco mné stacil
trénink a mél jsem trat'v hlavé.”

Prosadit se v konkurenci republikového mistrovstvi
zvodli do vrchu netrvalo Toméskovi dlouho. V' poloviné
sedmdesatych let se ve tfidé do 1150 ccm pro takika sériové
automobily zformovala trojice Tomédsek, Enge a Petr Martinov-
sky, kterd k nelibosti soupef{i obsazovala prvni tfi mista v cili.
Vroce 1975 vyhrdl Martinovsky, po ném prevzal hlavni slovo
ToméSek a dva roky nenaSel pfemoZitele. Treti titul v zdvodech
do vrchu pfidal v roce 1979.

Piesun na start zavodu do vrchu ve Vyskefi roku 1976. Tehdy
dojel Tomasek se zelenou Skodou 110 na tretim misté, ale
na konci sezony slavil prvni titul.

Pocétky Engeho kariéry. Spolecné s Vlastimilem Tomdskem
pripravili Skodu 1100 a v roce 1972 debutovali na rallye
Hradec Krélové. Zvodil Enge a Tomasek navigoval, na dalSim
zavodé si role prohodili.

,B&hem sezony mého prvnim titulu na kopcich mi bratfi
Veseli dali auto na vlek a jd s nimi jel na svdj prvni okruh. Hned
v tom roce 1976 jsem tam mohl mit titul, jenZe v kvalifikaci
na Havifov jsem prorazil pneumatiku a nepostoupil do hlavniho
zavodu. Ani nejrychlejsi tréninkovy Cas nic neznamenal, protoZe
ndroddk jezdilo tfeba pét desitek aut a vsichni museli projit
sitem kvalifikaci. Propustnost tehdejsich okruhi byla kolem
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Legendy nasi silnice

dvaceti aut a nebylo mozné poslat vsechny pfihlasené do prvni
zatdcky. Nejvic nds byvalo v Brné, kde méli desetikilometrovou
trat @ mohli startovat vsichni. KaZdopddné defektem pneuma-
tiky jsem neprosel pres kvalifikaci a titul vyhral Martinovsky.”

Tou dobou kraloval okruhtim okfidleny $ip jménem Skoda
130 RS a tuto vyhledévanou techniku si pro sezonu 1977 pofi-
dil i Tomasek, lépe feceno postavil.

,Stavél jsem si ji s pfispénim nékolika kamarddu doma
v Liberci. Hodné mi poméhal skvély motordi' a mechanik llja
Sercl a také Petr Viyboch s Frantem Kuklou. Na kopcich jsem se
Skodovkou udélal druhy titul a na okruzich jsem spis bojoval
0 to, kdo z nds soukromniki skonci hned za tovdrnim tymem
s Milanem Zidem, Oldfichem Horsékem a Oldfichem Bruncli-
kem. Rozhodné ale nebyli neporazitelni. Dokud jsem v Ostravé
neproZil jednu z nejnepfijemnéjsich havarii v kariére, jezdil
jsem tam pred nimi. JenZe jsem dostal smyk a pozadu jsem
narazil do svodidel. Hlava mi dplné ulitla a ja pak dlouho lécil
bolavy krk, bylo to hodné Spatny.

Ten rok jsme jezdili i za hranice a hodné se mé dotkla smrt
Viddi Ondfrejika na Sachsenringu. Husté prselo a z prvni fady
startovali Vojtéch a Enge, ja s Ondrejikem jsme stali za nimi.
Po startu jsem na néj mavl, at jde pfede mé, protoZe jsem mél
tak blby gumy, Ze mi auto klouzalo a do kopce se mu vibec
nechtélo. Vsichni tii mi ujeli a potom jsem uvidél tu scénu. Tri

rozsekané Skodovky a ta Ondrejikova zapasovand do sloupu.
Rém auta mu nevydrZel a zemrel. Od té doby jsem na Sach-
senringu nebyl," vzpominal ToméSek na tragickou udalost
ve vychodnim Némecku.

Tehdejsi Sachsenring méil skoro devét kilometr(i a ved|
po mistnich komunikacich i pfilehlym méstem. Adekvatni
bezpetnostni opatteni nebylo v oich pofadatell nutné, takze
kazda ukrojend sekunda z vysledného ¢asu byla na takovych
tratich hlavné dilem posouvani hranice pudu sebezdchovy.
Slovo strach nikdo ze zavodnikii neznal.

.Kdybych se bal, nemélo by cenu jezdit. Mival jsem jen
strach, aby vydrZelo auto. O mé viibec neslo. KdyZ jsem byl
v pohdrové reprezentaci, jezdili s nami doktofi a délali nam
zdravotni prohlidku. VZdycky ndm vSem naméfili vysoky tlak.
Nékdo sebou nosil potvizeni, Ze je to u néj normalni a nékdy
jsme si lupli praSek na sniZeni. Pfed sezonou jsme jesté chodi-
vali ke cvokafi. PokaZdé se ptal, jestli se bojim, a jd mu pokaZdé
odpovidal to stejné, Ze ne. A to mé nejvic bavily pravé pfirodni
okruhy jako Schleiz, Rijeka nebo Albena, kde se jezdilo kolem
piikopt a obrubnikd.

Jednou po sezoné jsem se na néjakém predvddécim
zdvodu v Madarsku nahanél s nékym z mistnich. Trat neméla
svodidla, jen v nékterych mistech leZely baliky slamy, ke kterym
jsem se v jedné chvili natolik pfibliZil, Ze se mi slama dostala

Tomések poprvé usedl do legendsrni Skody 130 RS v roce
1977. V iivodu sezony na méstském okruhu v Mosté dojel
tieti za tovarnimi $kodovkami Oldricha Brunclika a Milana
Zida.
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Skodu 130 RS si Toméasek postavil s pispénim nékolika
kamarddii doma v Liberci. Kromé okruhd dal startoval
na zdvodech do vrchu, kde v roce 1977 dosahl na druhy
republikovy titul.
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Tomdsek doslova v pIném nasazeni za volantem lady béhem zdvodu Pohdru miru a prételstvi v Kyjeve roku 1979.

pod kola. To uZ jsem zavodil se Zigulim. Letél jsem pana orel,
kastle rozbitd a ja cely modry.

Tak ¢i onak jsem preferoval piirodni okruhy a nejvic ty
na levou stranu. Tim, Ze jsem byl téZi a sedél vlevo, totiZ auto
lip drZelo v levych zatackach. Celou kariéru mé provazel handi-
cap mé vahy. Ted'to na mné vsechno visi, ale tehdy jsem vaZil
pies metrak,” vypravél Tomasek, jenZ se definitivné zafadil
mezi Ceskoslovenskou 3picku v sezoné 1979, kdy v daném
roce vyhral treti titul v zdvodech do vrchu, prvni v republiko-
vém okruhovém mistrovstvi a druhy titul v Pohdru miru a p¥a-
telstvi.

Zrovna s pohdrem socialistickych zemi je spjata nejuspés-
rekordnich 3est tituld. Ten prvni vybojoval jesté se Skodou 130
RS, ale na sezonu 1979 vstoupily v platnost nové predpisy,
které prakticky vystipaly dominantni Skodovky ze hry. Tomasek
se proto musel poohlédnout po novém autg.

,Mohl jsem si vybrat bud' Skodu 120, nebo Ladu 21011
v dpravé od Metalexu. Tak jsem si vybral Ziguli a dél vyhrdval.
Nékdy dominantnim zpdsobem, nékdy s trochou stésti. Napri-
klad v Polsku jsem mél velky ndskok, ale v poloviné zdvodu se
mi utrhl vyfuk a ja ho tahl za sebou. Chtéli mé odmdvnout cer-
nou vlajkou, nastésti mechanici presvédcili vedouciho zdvodu,
Ze vyfuk vydrZi, a ja dojel prvn.

Ziguli bylo naprosto perfektni auto. Dokonce, a to mé
udivilo, jsem s nim byl na Schleizu rychlejsi neZ rok predtim
Skodovky. Absolutné si nejsem schopny vysvétlit, ¢im to bylo,
vykon jsme méli srovnatelny. Ja mél teda asi o dvacet koni vic,
rozdil sice minimdlni, ale Ziguli jezdilo rychleji. KaZdopadné
nejlepsim autem byla vidy Skoda 130 RS.”

NADVLADA V POHARU MiRU POKRACUJE

,Po osmdesatém roce jsem pomalu ddval shohem vrchiim, kde
jsem zacinal na Skodovkdch a koncil s Ziguli. Prestaly mé bavit.
Prijeli jsme na misto, byli jsme tam dva dny, odjeli dvakrat dvé
minuty a mezitim deset hodin Cekali. Mnohem vic jsem si uZi-
val okruhy, kde si clovék zajezdil.”

Doba jednovrstvych nehoflavych kombinéz a od oleje
umasténych montérek byla Toméskovi nesmirné naklonéna.
Napfiklad v roce 1985 vyhrél pét ze Sesti zdvod(i Pohdru miru
a své soupere uvadél v zoufalstvi.

Ve svém vypravéni Tomadsek mnohokrét zmifiuje jméno
Petra Krejbicha, vynikajiciho zdvodnika i specialistu na ruské
motory. S Tomaskem, ktery byl v Gipravach pohonnych jedno-
tek stejné peclivy a dlsledny jako Krejbich, dokédzali z hlu¢-
nych tfindctistovek vykouzlit kazdou sezonu pér koni navic.
KdyZ v roce 1979 vyhrél s ladou pruni titul v Pohdru miru,
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Na sklonku sedmdesatych let vymeénil Tomasek
mladoboleslavskou skodovku za ruskou ladu, kterou
pripravoval doma v Liberci. Pii Grand Prix Brna 1980 ale ridil
ladu Vaclava Bervida, s nimz se v 3,5hodinovém zavodé stiidal.

Jasnd prevaha. Dominantni vitézstvi na promaceném
Schleizu ve vychodnim Némecku roku 1984 bylo diileZitym
krokem ke ctvrtému titulu v Pohdru miru a piételstvi.
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dalsich dvacet. Takova suverenita nad soupefi méla jeden ved-
lejSi efekt v podobé nebyvalého zdjmu technickych komisaf.

,Poidd mé kontrolovali, jenZe pokud byl clovék Sikovny,
poradil si i s tim mdlem, co mél k dispozici. Napfiklad se
nesmély ménit klapky na pfivod vzduchu do motoru, resp. se
mohl ubirat materidl, ale nesmél se priddvat. Mij mechanik
Serol vzal na Schleizu klapku, velky kladivo, nékolikrat do ni
triskl a ona se rozsifila. Zavod jsem vyhrdl a hned za mnou
prisli komisafi na kontrolu a fekli, Ze mam velké klapky
a diskvalifikuji mé. Tak jsme pred komisafi vzali origindIni
klapku a ndzorné jim kladivem ukdzali, jak ji zvétsit. Vsichni
se zasmdli a nechali mé byt. Takové figly béZné délal kaZdy,
komu to myslelo.”

S Petrem Krejbichem byl Tomasek za dobfe pod kapotou
i na dréze. Ti dva spolu svedli fadu ostrych soubojd, a pfitom
si celou tu dobu za volantem jako jedni z mala dlvérovali.

,Stalo se to v Mosté v roce 1982. S Krejbichem jsme se
nahanéli o prvni misto. Trat méla retardér s mistem jen pro
jedno auto, takZe jednou jsem tam najizdél prvni jé, podruhé
on. A pak jsme tam najeli oba zdroveri. Ani jeden z nds neu-
stoupil. Oba jsme havarovali a zdvod vyhral Petr Samohyl.
Stalo nds to cenné body, ale nepohddali jsme se, byli jsme
kamaradi.

Se Zderikem Vojtéchem to bylo trochu jiné, pokud se mi
ho ndhodou podafilo porazit, hned se ohdnél, Ze mam lepsi
gumy a podobné. Zdenék nerad prohraval. Dobre, pfizndvam,
moc (asto jsem ho neporazil. Byl nedostizny a mél kvalitni
zdzemi. | Rusové na tom byli velice dobre. Penézi nesetfili
a pofizovali si to nejlepsi vybaveni. Nejvétsi zadostiucinéni
Jjsem proZil vroce 1985, kdy jsem porazil Rusaky v Rize s autem
jejich vyroby a tehdy vlastné na jejich domdci pidé. Od Pirelli
jsem koupil pneumatiky a jejich technici mi poradili s nastave-
nim spravné geometrie kol. Najednou jsem byl v Rize nejrych-
lejsia s Ziguli tam trhl rekord okruhu. Zdvod jsem ved| a jeden
Rus na mé pockal, Ze mé sestreli. Dojel jsem ho o kolo a bliZili
jsme se do rychlé pravé zatacky. Jd jel vlevo nalepeny hned
za nim a v poslednim momentu jsem zaboCil vpravo a podjel
jsem ho. UZ nestihl zareagovat a zblokovat mé. Ja na néj jesté
zahrozil pésti a zmizel mu z o¢i. Rusdci za mnou po zdvodé
chodili a byli z mé rychlosti iuplné hotovi, samozfejmé mou



geometrii zacali vichni kopirovat. Mimochodem Lotysi byli
nadseni, Ze nékdo porazil Ruséky, i néjakd babicka za mnou
pfisla, pry ty maladéc, ty porazil Rusy.”

Rok 1985 byl zéroveri poslednim nedostizného Tomaska
v nedostizném Ziguli. Pro nadchdzejici sezonu si pofidil
Skodu 130 L, vyhral svilj Sesty titul v Poharu miru a v Eesko-
slovenském mistrovstvi skoncil na druhém misté.

LAtmosféra v obou seridlech byla uvolnénd a prételska.
Republiku jsem bral spis jako doplnék k pohdru. Prijeli jsme
na zavody, vybalili si a sli do baru. Naproti tomu néktefi jezdci
uz od stiedy nervézné preslapovali v kombinézach a Cekali
na kvalifikaci, z které spousta z nich stejné nakonec vypadla.
V pohdru se mimochodem jezdilo na devadesat kilometrd,
zatimco v republice jen na Sedesat. Tam se clovék ani pofddné
nezahidl. Naproti tomu v pohdru jsme tfeba na Schleizu
nebo v Albené dojiZzdéli obycejné bez brzd, coZ neni zrovna
pfijemné, kdyZ ze 180 km/h brzdite na 50 km/h do ostrého
vinglu.

VZHURU NA ZAPAD

Vlastimil Tomasek zavodil v Poharu miru od roku 1977, ale

v roce 1987 se konetné ocitl na zapadni strané barikady

a v osmatficeti letech mohl poméfit sily se svétovou Spickou.
LScuchli jsme se s Oldou Vanickem, ktery se na Zdpadé

vyznal, poridil nové BMW M3 a sehnal néjaké sponzory. Jd

VLASTIMILTOMASEK

k ndm prived| Strojimport, a hlavné jsem zajistoval vyrobu
nékterych dili. Motor ndm délal Milos Vodsedalek v Mni-
chové Hradisti a na auté se pracovalo v Praze,” popsal TomaSek
zrod zavodniho tymu UAMK CSSR pro evropské mistrovstvi.

Jak byvalo v piipadé ceskoslovenskych staji v ETCC velmi
Casto zvykem, bezproblémovy priibéh zavodl a s tim spoje-
nou konkurenceschopnost mafil nedostacujici financni roz-
pocet. Co mohli, to Tomasek s Vanickem okopirovali a vyrobili
si sami. Nakupovani néhradnich dili od BMW nepfichdzelo
vzhledem k cené v Gvahu, proto BMW M3 stavéli doslova
na kolené. Motor obdrZeli a7 na zacatku roku 1987 a pro
dvojici zacal zdvod s Casem, jejz sice vyhrdli, ale po pfijezdu
na prvni zavod je BMW poslalo domd.

,Dorazili jsme na Donington Park a pfisli za nami z BMW,
Ze nam dali Spatnou kastli a jsme moc lehci. Kdyby nds véZili,
pfislo by se na to a BMW asi mélo obavy, aby se pozornost
komisafii nestocila ke zbyvajicim autdm. TakZe jak jsme prijeli,
tak jsme mohli zase hned odjet. Doma jsme se na auto znovu
vrhli a na pfistich zavodech bylo vSechno v porddku. V Estorilu
Jjsme skoncili na Ctvrtém misté ve tfidé a v Anderstopu jsme
brali stfibro. A to jsme mohli mit jesté lepsi vysledek, nebyt
defektu pneumatiky, kvili kterému jsem pfisel o tieti misto
v celkovém pofadi. Druhd pozice ve tfidé ndm nastésti ztistala.
Pravé na Svédsko vzpomindm nejvic kvili vysledku. A taky mi
utkvéla v paméti ta spousta pylu. Normalné byva na okruzich
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Vroce 1987 se Tomasek vydal s Oldfichem Vanickem (za volantem) na ME cestovnich automobilii. S BMW M3 se predstavili
i domécimu publiku na novém Automotodromu Brmo, kde v mezinarodni konkurenci obsadili desaté misto.
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Legendy nasi silnice

zapraseno, ale v Anderstopu bylo vSechno pokryté pylem. Jo,
a ty krdsné holky, co tam byly...”

Druhé stupné vitézi vybojovali Tomdsek s Vanitkem
jesté v Zolderu, dalSim potizim navzdory. Po kontaktnim sou-
boji s jinym vozem na trati nesly otevfit levé dvefe a Tomasek
musel pfi stfidani vystupovat druhou stranou.

Na papite vypadaly jejich vysledky v mezindrodni konku-
renci vice neZ slibné, nicméné za statistikami se skryval zdrcu-
jici fakt, Ze Ceskoslovenska dvojice na tovarnou podporované
tymy a jejich 3pickové jezdce ztracela propastné sekundy.
Tézkou realitu jim ukdzal Winni Voght, ktery v Zeltwegu used!
do ¢eského BMW a okamZité zajizdél rychlejsi ¢asy. Zaroven
jimsolidarné poradil, co na auté upravita kde zrychlit. Viyrazné
se zlepsili, ale financni strasak jim nedovoloval seslapnout
plyn aZ k podlaze. Zbytecnd havérie nebo zavazny technicky
problém by mohl mit pro jejich sezonu fataIni disledek. Nez
se pokouset o co nejlepsi vysledek, radéji zvolili strategii
dojizdét a shirat body.

VEdé&li jsme, Ze Spicku nemdZzeme ohrozit. Nehonili jsme
se za ni, protoZe by to nemélo cenu a nase auto by napor nevy-
drZelo. Jakakoliv oprava by byla znacné nakladnd. Vsadili jsme
na jistotu a jeli na vysledky. Nebyli jsme ani nejrychlejsi, ani
nejpomalejsi, ostatni prosté vypadavali a my dojizdéli, to bylo
duleZité. Vlastné jsme po zdvodech jezdili jako takovi Supdci.
Ve dvou autobusech jsme vozili auta a vercajk a Setfili jsme,
kde se dalo. Co tovdrni tymy nepotfebovaly, my jsme brali.

Na auto jsme tfeba montovali brzdové desticky, které oni pou-
Zili jen na rozjeZdéni. Nebo tfeba vyhodili kvalifikacni gumy,
takZe jsme je od nich za pakatel koupili a najednou jsme méli
mnohem rychlejsi casy. To mi hlava nebrala, jak rychle se
najednou jelo.”

Rychlost BMW byla pro Toméska dosud nepoznanym ele-
mentem. Po téméF dvou dekadach se Skodovkami a Ziguli si
zvykal na novou techniku, kterd ho po dréze vodila v daleko
vysSich rychlostech a mnohem déle neZ kdy pfedtim. Najed-
nou se ocitl v Sampionatu, kde jeden zévod vydal na délku
celého ceskoslovenského mistrovstvi.

JZjistil jsem, Ze na sobé musim zapracovat, jinak bych
to vypéti nevydrZel. Poprvé jsem objel tii nebo Ctyfi kola a uz
jsem se opiral o volant, jak mé jizda vycerpavala. Opravdu
na dno svych sil jsem si sahl pfi poslednim zdvodu roku 1987
v Nogaru, kde bylo snad ctyficet stupriti ve stinu. V auté bylo
jak v sauné a vafil se ndm benzin, ktery pumpa nedokdzala
nasavat. V tom vedru auto zkrdtka nefungovalo a tésné pred
cilem jsme odstoupili.”

| pfes viechny ndstrahy a technicky nedostatek se dd
jejich plsobeni v ETCC roku 1987 povaZovat za (spéSné.
Vzhledem k tomu, Ze OldFich Vanitek zaplatil za tym UAMK
registracni poplatek 6000 dolard, coz nékteré stje neudélaly
a nemohly byt pocitdny do konetného hodnoceni Sampio-
natu, skoncila dvojice Tomasek-Vanicek na celkovém osmém
misté a UAMK obsadil ¢tvrtou pozici v hodnoceni tym.

Vroce 1988 se dvojice Vanicek-Tomdsek (s cepici) na mistrovstvi Evropy vratila. Na Donington Parku dojeli na celkovém Sestém misté.
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V roce 1988 se Tomések s Vanickem do ETCC vrétili, ale
na Celo pofad hledéli s odstupem. Na Gvod sezony v Monze to
naopak vypadalo, Ze se po zimni pfestdvce rozdil jesté natahl.
Po prunich trénincich totiZ ztréceli na nejrychlejsi BMW pro-
pastnych devét vtefin. Pokud se ale jelo na mokru, mohl Tomé-
Sek excelovat.

,V Doningtonu se jel prvni trénink na mokru a ja tam dal
asi Ctvrty nejrychlejsi cas. Za mnou zistaly vSechny ty hvézdy.
Na suchu se ovsem vrdtilo pofadi do normdlu. Rychlostné jsme
s Oldou byvali na stejno, jednou byl rychlejsi on, podruhé ja.
Samoziejmé jsme oba byli ctizidostivi a chtéli byt prvni, ale
on mél vyhodu ve vaze. IdedIni rozméry zdvodnika jsou vyska
do 180 cm a vaha do 70 kg, a jd ani jedno z toho nemél. KaZdo-
padnéznacku BMW jsme hdjili dobre a na konci obou sezon nds
pozvali na slavnostni banket v Mnichové. Tenkrat jsem docela
koukal, kolik riznych funkci u BMW zastdvaji cesti roddci.”

V prilbéhu sezony podavala dvojice srovnatelné vykony
s rokem 1987. Dalsi pomocnd ruka od Winniho Voghta a dalsi
stupné vitéz{ znamenaly, Ze Tomasek s Vanitkem skoncili jen
o jednu pfitku niz neZ v predchozi sezoné.

JelikoZ Tomaskovu chut po rychlosti nedokazal vycerpa-
vajici program ETCC nasytit, v obou sezondch, pokud mu ¢as
dovolil, startoval v republikovém mistrovstvi a pokazdé obsa-
dil Ctvrtou pozici.

,V Evropé slo hlavné o obchod, republika a Pohdr miru byly
takovou spolecenskou udalosti. Navzdjem jsme se tam znali,
respektovali se a vecer si ddvali do nosu. Treba na Schleizu se
chlastalo vzdy a vSude, mezi divaky i v depu. Skoncil denni pro-
gram a zacaly diskotéky a zdbava. Na druhy den rano se viude,
i na drdze, valelo rozbité sklo, a to uZ na trati vrcely motorky.”

Vroce 1989 se Tomasek na zapadoevropské okruhy nevrd-
til, ani nemél kam. Provozni néklady na Ucast v evropském
i svétovém Sampiondtu cestovnich automobilli se vySplhaly
do astronomickych vy3ek a o pliZzivou degradaci skrz vysokou
cenu piihlasek v obou Sampionatech se postaral i tehdejsi
supremo formule 1 Bernice Ecclestone. Na zavody cestovnich
automobill tak dolehl nékolikalety atlum. Na vychodni strané
hranic nebyla situace o nic lepsi. S rozpadajici se Zeleznou
oponou se vytratil i Pohdr miru a TomaSek, stejné jako jeho
kolegové, spatfili nové moZnosti v otevirajici se ndruci podni-
katelského Zivota.

Tomdsek (vpravo) se po dvouleté etapé v mistrovstvi Evropy
vrétil na doméci scénu a kromé Skody 130L ho fanousci
mohli vidét i za volantem Skody Favorit. V roce 1990 piiidal
do shirky posledni, Sesty republikovy titul na okruzich.

Se svétem motorsportu zlstal Tomdsek spjat skrz
domadci scénu. Pripravoval zavodniho favorita, s nimz v roce
1990 doséhl na posledni, Sesty republikovy titul. Mezitim uz
néjaky ¢as mentoroval nastupuijici generaci zdvodnich pilot.

LUCil jsem jezdit nové kluky, policajty i hasice. Hodné lidi
mélo problém udrZet idedlni stopu. Nejvic prace jim délalo
Siroké Brno. Tam si spravnou stopou miZete vyrazné zkratit
drdhu, nebo $patnou hodné prodlouZit. Jednou jsem tam
ucil hasice s tatrovkami a do vysilacky jsme dostali zpravu, at
jedeme pomalu, protoZe nékdo pred nami hodil tatru na stre-
chu...”

Vlastimil Tomdsek s oblibou vzpomind na staré casy a je
rad, Ze zavodil pravé v sedmdesétych a osmdesétych letech.
Uvédomuije si, Ze jeho vzpominky na pohodové casy by stret-
nuti se soucasnou realitou okruhového motorsportu nepfe-
zily.

,Dnes jsou zdvody jen o penézich. Jasné, v naSich dobdch
také hraly roli, ale dalo se vyjiti s tim malem, co ¢lovék mél. To
se nikdy nevrati. Zvody jsem si uZival tak, jak bych si je dnes
uZ neuZil. Hlavné v Pohdru miru, kde jsem vyhraval a bavilo
mé to. Vsak co si budu namlouvat, zdvodéni nejvic bavi, kdyZ
se vyhravd,” smal se Vlastimil Tomések, republikovy Sampion
v zévodech do vrchu, na okruzich, mistr Slovenska na okru-
zich, dritel tituld v Pohdru miru a pratelstvi, vitéz ankety
Zlaty volant a ZaslouZily mistr sportu.
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