Para zvysuje rychlost

Jiz v letech 18921893 vznikl prvni prototyp parni lokomotivy s elektric-
kym prenosem vykonu a byl nazvan La Fusée Electrique (Elektricka ra-
keta). Jeho princip si nechal Jean-Jacques Heilmann (1853-1922) v roce
1890 patentovat pod ¢islem 207055. Stroj vyjel k prvni zkusebni jizdé
dne 2. tinora 1894 na trat mezi stanicemi Le Havre a Bréauté-Beuzeville.
Autor vysvétloval princip pohonu takto: ,EnerZie tepelnd, vyvozend spa-
lovdnim uhli; pomdhd vyrdbéti pdru, jejiz expanse vzbuzuje enerZii me-
chanickou; tato se méni v dynamoelektrickém stroji na enerZii elektrickou,
jeZ se konecné promériuje v pohyb Ci opét v enerZii mechanickou v elektro-
motorech, umisténych pod osami kol Heilmanndv revolu¢ni vynélez tak
nepochybné stdl na samém zacatku pouzivani elektrického pfenosu vy-
konu v pohonu nejen Zeleznicnich vozidel. V roce 1897 byly vyrobeny
spolecnosti CF de I'Ouest dva stroje a oznaceny byly inventarnimi cisly
8001 a 8002. Dne 12. listopadu 1897 vyjel stroj 8001 na vice nez stokilo-
metrovou zkusebni jizdu v Cele tfindctivozové soupravy o hmotnosti 150
tun. Jeho maximalni rychlost cinila 30 km/hod. Zkusebni jizda dopadla
dobre a pfi pozdéjich zkouskach byla zatéZ zvy3ena na 250 tun s tim, Ze
rychlostni limit byl zrusen. Souprava poté dosahla rychlosti 120 km/hod.
Své vyhody oproti klasické parni lokomotivé ukdzaly oba Heilmannovy
stroje jednoznacné. Jak to byvd u genidlnich vynalezi, které predbéh-
ly svoji dobu, ani Heilmannovy revolu¢ni lokomotivy se kviili pfedsud-
kiim nerozsifily.

Jean-Jacques Heilmann (1853-1922) byl francouzsky inZenyr, vy-
ndlezce a podnikatel. Byl rodily Alsasan, usadil se na zapadnim pobfe-
Zi Francie, v normandském pristavu Le Havre, kde si v roce 1890 postavil
tovarnu Société Industrielle de Moteurs Electriques et Vapeur. JiZ v roce
1884 vyrobil sviij nejslavnéjsi vyndlez nového elektrického lokomotivni-
ho systému Heilmann s pohonem parni elektfiny. V 1897 predstavil dru-
hou lokomotivu a ta dostala ¢islo 8001.

Heilmannova lokomotiva 8001

Jean-Jacques Heilmann
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Prvnim aerodynamickym vlakem v USA byl vlak ,Windsplitter” v roce
1900. Pfi zkusebnich jizdach dosahl rychlosti 140 km/h. Aerodynamické
tvary mély za cil omezit odpor vétru pfi jizdé. Aviak vyslo najevo, Ze Cel-
ni vitr do rychlosti okolo 100 km/h je vcelku zanedbatelny. Horsi pro
jizdu vlaku je vitr bocni, ktery tlaci vlak proti zavétrné kolejnici, a v dii-
sledku toho je zvy3eno tfeni okolkii. U viaku,Windsplitter” mély i vago-
ny aerodynamicky tvar, coz oviem s sebou pfineslo jejich pfilis velkou
véhu. Anglie jako kolébka Zeleznicni dopravy chtéla byt neustdle na cele
Zeleznicniho pokroku, a tak v roce 1923 pfedstavila novou parni loko-
motivu, kterd s vlakem urazila cestu z Londyna do Edinburghu za 9,5
hodiny. Primérnd rychlost vlaku cinila 77 km/h. Lokomotiva byla sesta-
vend v Doncasteru a v té dobé méla jen Ciselné oznaceni 1472. Teprve
po vystavé v Londyné v roce 1924 dostal stroj jméno,,Flying Scotsman”
(,Létajici Skot").

Denné stroj jezdil mezi Edinburghem a Londynem. Pozdéj3i vylep3eni pii-
spéla k tomu, Ze dosahoval rychlosti az 160 kilometr( v hodiné. Stalo se
tak v roce 1934 a byl to prvni vlak ve Velké Britanii, ktery dosahl rychlosti
160 km/h. Vlak vyjel naposledy v roce 1963. Dnes vlak tuto cestu dlou-
hou 645 km urazi za 4,28 hodiny.

Kdyz v Némecku ve 30. letech minulého stoleti dosahli s viakem ,Flying
Hamburger" rychlosti 160 km/h, Anglicané nemohli, jak se fikd, prenést

pres srdce, Ze by byl rychlostni rekord vytvofen jinde nez v jejich zemi —
kolébce Zeleznice. A proto diky jejich Usili padl dalsi rychlostni rekord
v z4iii 1935 pravé u nich. Doséhla jej parni lokomotiva ¢. 2509 Silver Link,
kterd jela rychlosti pfes 180 km/h.

K dalsim vykonnym anglickym lokomotivam patfily lokomotivy fady
,Coronation”, které byly postaveny pro britské Zeleznice v tficatych letech
minulého stoleti. Do provozu byly nasazeny 5. ¢ervence 1937 a zazname-
naly okamZity ispéch z hlediska rychlosti, spolehlivosti a pohodli. Jezdily
mezi Londynem a Glasgowem na trati 640 kilometrii dlouhé. Pivodné
mély modrou barvu, ale pozdéji mély barvu kastanové ervenou. Zndmy
byl napfiklad expres The Coronation Scot. Ten uvedenou vzdalenost pre-
konal za 6,5 hodiny.

Honba za vy33imi rychlostmi se nevyhnula ani USA. V roce 1935 uvedla
spolecnost Milwaukee Road do provozu vlaky Hiawatha, které byly taze-
ny parnimi lokomotivami rychlosti 160 km/h. Hnaci stroje s aerodyna-
mickym krytem vyrobila firma American Locomotive Company (ALCO).
Lokomotivy Atlantic fady A 4-4-2 byly vytdpény mazutem. Hiawatha byl
flotilou osobnich vlakii provozovanych Zeleznicemi Chicago, Milwaukee,
St. Paul a Pacific Railroad. Flotila byla také zndma jako Milwaukee
Road a jezdila mezi Chicagem a riznymi destinacemi na Stredozapadé
a Zapadé Spojenych statd. Vlak byl pojmenovan podle epické basné, Pisen

Viak Létajici Skot
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Lokomotiva Silver Link

Vlak Duches of Hamilton s lokomotivou tridy Coronation

Para zvysuje rychlost
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Parni lokomotiva vlaku Hiawatha

o Hiawathovi“ amerického basnika Henry Wadswortha Longfellowa.
Expresni viaky Hiawatha mély lokomotivu z fady Atlantik 4-4-2 a pa-
tfily k nejrychlejsim parnim lokomotivam viech dob. Aby byl dodrzen
jizdni fad vlakové dopravy, byla vyzadovana del3i jizda vlaki rychlosti
160 km/h. V roce 1938 byly tyto stroje nahrazovany proudnicovymi lo-
komotivami F7.

Vyvoj americkych proudnicovych lokomotiv ovlivnili slavny designér
Henry Dreyfus a konstrukce Raymonda Loewyho (1893—1986). Mercury
bylo jméno, které pouzivala spolecnost New York Central Railroad pro ro-
dinu dennich rychlych osobnich vlakd.

Henry Dreyfuss (1904—1972) byl americky primyslovy ndvrhaF.
Dreyfuss se svoji firmou ziskali celosvétové uzndni za fadu ndvrhii pro
Siroké spektrum spotiebitelskych a komercnich produktd. Dlouhodobé
0d 30. az do 60. let 20. stoleti spolupracovali také se spolecnosti Western
Electric a Bell System pro navrhovéni telefon(. V roce 1936 se podilel
na designu lokomotivy Mercury pro Newyorskou centralni Zeleznici
avroce 1938 na designu lokomotivy NYC Hudson pro Twentieth Century
Limited.

Henry Dreyfuss




Viak Mercury s parni proudnicovou lokomotivou v roce 1936

Soupravy Mercury byly navrzeny pravé Henry Dreyfussem a jsou pova-
Zovény za nejlepsi pfiklad designu. Prvni Mercury byl uveden do pro-
vozu 13.7. 1936 na trati Cleveland—Detroit. Po ném nésledoval zndmy
vlak Chicago Mercury. Uspéch souprav Mercury ved! k tomu, Ze Dreyfuss
dostal povéreni pro redesign 20th Century Limited, vlajkové lodi NYC
z roku 1938, coz byl snad nejslavnéjsi viak v Americe. Henry Dreyfus
se v roce 1938 podilel na také na feseni lokomotiv Hudson tfidy J-3.
Jeho lokomotiva méla kulovitou pfid's typickym reflektorem upro-
stred. K nejslavnéjsim vlakim tazenym lokomotivou J-3 patfil pravé
20th Century Limited.

Soutéz o prvenstvi v rychlosti viakli pokracovala dale, a tak Pensylvania
Railroad, nejvétsi Zeleznice na svété, predstavila v roce 1939 duplexni
parni stroj fady S1, ktery byl navrZen tak, aby byl schopen vozit osobni
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vlaky rychlosti 161 km/h. Byl pfezdivén ,The Big Engine". Tfida S1 byla
experimentalni duplexni expresni lokomotiva pro osobni dopravu a byla
jedinou lokomotivou, kterd byla kdy postavena s uspofddanim 6-4-4-6
(UIC3'BB3’). Tato duplexni lokomotiva méla dva pary valcd, z nichz ka-
Zdy pohdnél dva pary hnacich kol. Méla délku 42,74 metru. Klasifikace
lokomotiv na drdze Pennsylvania Railroad méla nékolik podob. Zpocatku
byly fady parnich lokomotiv oznacovany jednopismenovou fadou. ProtoZe
ta byla rychle vycerpana, byl tento rezim opustén a nahrazen slozitéjsim
systémem. Elegantni viakové soupravy s pestrymi natéry a luxusnimi in-
teriéry patfily k cestovani po USA stejné neodmyslitelné jako Cadillac,
Route 66 nebo Harley-Davidson. | pfes pocatecni skepsi, Ze lehké vozy
rovnd se méné bezpe(i, byly tyto lokomotivy (oznacovany jako streamli-
nery) se svymi jednoduchymi a uhlazenymi tvary velmi tisp&sné. Splnily
sviij hlavni dkol, a to privést lidi zpét k cestovani po Zeleznici.
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Parni lokomotiva Pensylvania Railroad rady S1

SoutéZeni v prekondni rychlosti stale pokracovalo, a tak pro Deutsche
Reichsbahn byly postaveny v roce 1935 tfi lokomotivy fady 05 s uspo-
fadanim dvojkoli 2'C2". Tato fada 05 byla navrzena pro vysokorychlost-
ni provoz. Byly to tfivalcové lokomotivy s velkym primérem hnacich kol
(2299 milimetri). Prvni dvé lokomotivy byly konvencni, ale teti byla po-
stavena jako lokomotiva proudnicovd. Némeckd proudnicova lokomoti-
va 05007 dosahla v roce 1936 maximalni rychlosti téméf 201 km/h. Tento
rekord byl pozdéji, dne 3. ¢ervence 1938, prekonan britskym Mallardem
4-6-2.

Raymond Loewy (1893—1986) byl francouzsko-americky primyslovy
navrhar, ktery dosahl slavy velkym a ispé&nym dsilim v oblasti desig-
nu. Mezi jeho ndvrhy patfily napfiklad autobus Greyhound Scenicruiser,
prodejni automaty Coca-Cola, balicek Lucky Strike, Coldspot chladnicky,
Studebaker Avanti a Champion aj. Ucastnil se designu také pro Zelezni¢ni
spolecnosti, napfiklad lokomotivy Pennsylvania Zeleznice GG1 a lokomo-
tivy S-1, a pro prvni proudnicovou Missouri Pacifické Zeleznice aj.

Raymond Loewy
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Proudnicova lokomotiva fady 05 001

DalSim némeckym vlakem s parni lokomotivou byl vlak ,Henschel-
Wegmann-Zug”. Patiil Némeckym fiSskym drahdm a od cervna 1936 do srp-
na 1939 zajistoval rychlé spojeni bez zastédvek mezi Berlinem a Drdzdanami.
Jedind souprava tohoto vlaku byla tvofena opldStovanou parni lokomoti-
vou fady 61 a ¢tyfmi aerodynamicky tvarovanymi vozy. Tendrova parni loko-
motiva 61001 méla uspoiddani naprav 2'C2; vnitini valce a 2,30 m vysoka
hnaci kola a jezdila maximalni rychlosti 175 km/h. Na trati Berlin—Hamburk
bylo sice dosazeno nejvy3si rychlosti 185 km/h, ale pfi této rychlosti se
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projevil neklidny chod lokomotivy, zplisobeny nevyvazenosti dvojéitého
stroje. Provozni rychlosti 160 km/h dosahl viak béhem Sesti minut.

Ve Velké Britanii stavéla drdha LNER pod vedenim hlavniho strojniho in-
Zenyra H. N. Gresley stroje,, Pacific” jiZ od roku 1923. Némeckd motorova
jednotka, Létajici Hamburcan” byla pro Brity vyzvou ke konstrukci nového
vykonnéjsiho a rychlejsiho stroje. Gresley pozval ke spolupraci na novém
stroji francouzského designera Ettora Bugattiho. Diky této spolupréci byla
vytvoiena aerodynamicka podoba nové lokomotivy fady
A 4-6-2.V roce 1938 byla fada novych lokomotiv fady
A4 vybavena dvojitymi kominy s dySnou,Kylchap”. Byla
mezi nimi i lokomotiva ¢. 4468, Mallard” (Divoka kach-
na). Aerodynamické téleso s vysokym vykonem bylo
testovano ve vétrném tunelu a umoznilo dosdhnout
rychlosti vy33i nez 160 km/h. Lokomotiva oznacend jako
Mallard byla vyrobena 3. bfezna 1938. Méla konfiguraci
4-6-2, tfi valce a byla dlouhd 21,34 m. Dne 3. ¢ervence
1938 se podafilo anglickému stroji ¢. 4468 Mallard do-
sahnout rychlost 201 km/h. Vykony lokomotivy Mallard
= anémecké lokomotivy 05.001 jsou dodnes oficiélné po-
e vazovany za svétové rychlostni rekordy v parni trakci.

Viak Henschel-Wegmann-Zug
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Parni lokomotiva Mallard
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0znaceni rekordu na lokomotivé

Sir Herbert Nigel Gresley (1876—1941) byl skotsky Zelezni¢ni inZenyr.
Patiil k nejslavnéjsim britskym konstruktérim parnich lokomotiv. Stal se
hlavnim inzenyrem v Londynské (CME) a Severoanglické Zeleznici (LNER).
Byl konstruktérem nejslavnéjsich parnich lokomotiv v Britanii vcetné
LNER tfidy A1a LNER tfidy A4 4-6-2. Lokomotiva A1 Létajici skot byla

Sir Nigel Gresley

prvni parni lokomotiva, u niZ byla oficidiné zaznamendna rychlost pres
160 km/h v osobni dopravé. Uspésna byla i A4, ¢islo 4468 Mallard, ktera
stale drZi rekord pro nejrychlejsi parni lokomotivy na svété: 201 km/h.

Yellowbellies (Zluté pupky) byla prezdivka pro pami proudnicové lokomo-
tivy, které vozily v USA expresni vlaky (Fast Flying Virginion). Byly to vlaky
spolecnosti Chesapeake&0hio Railoroad (C&0) fady L1 Hudson a byl pro
né typicky Zluty nétér. Vagony mély nad okny Zluty pruh stejné barvy jako
lokomotiva. Byla to zjednodusena verze lokomotivy fady 4-6-4,Hudson".
Lokomotivy byly vyrobeny v roce 1926. Spole¢nost (&0 je uvedla do pro-
vozu v roce 1939 a v roce 1946 byly rekonstruovény. Z provozu byly sta-
Zeny v letech 1953-1955.

Parni turbinové lokomotivy

Prvni parni turbinovou lokomotivu zkonstruoval Svédsky inZenyr Frederik
Ljungstrom v roce 1908. Tyto lokomotivy sice dosahovaly vétsiho vykonu,
ale byly pfilis sloZité. Ve vétsi mife se parni turbinové lokomotivy obje-
vily aZ na kondi tficatych let minulého stoleti. VyuZiti energie pary k po-
honu kol pomoci parni turbiny znamenalo snahu o revitalizaci parniho
pohonu, ktery se snazil uspét v konkurenci nastupujicich dieselovych lo-
komotiv. Mezi tficdtymi a padesatymi léty byla uskute¢néna fada po-
kust, ale motorovd a elektricka trakce byla jiZ na postupu, takze to byla
vcelku marnd snaha.

Napfiklad v roce 1938 zakoupila Zeleznice Union Pacific (UP) dvé parni
turbinové lokomotivy od General Electric (GE). Jejich cilem bylo vyzkou-
Set, zda tyto lokomotivy budou schopné konkurovat dieselovym loko-
motivam v ¢ele osobnich vlakd, které zacaly byt v hojné mife pouZivany
o nékolik let dFive. A tak byly turbinové masiny na tratich UP testovany.
Trvalo to jen Sest mésicli a poté je UP vratila GE s tim, Ze nejsou dieselo-
vym lokomotivdm schopny konkurovat. GE je nechala ndsledné sesro-
tovat.

Americkd lokomotiva Jawn Henry byla pfikladem obfi parni turbinové
lokomotivy s elektrickym prenosem vykonu. Byla to jedna z nejvétsich
a nejsilnéjsich lokomotiv na svété. Stejnosmérny turbogenerdtor o vyko-
nu 3000 kW napdjel dvandct trakénich motori. Byla to fakticky pojizd-
nd parni elektrarna. Vykon z turbiny u béZnych lokomotiv pohdnél jedno
dvojkoli a pomoci ojnic byl pfenasen na ostatni hnaci dvojkoli. Americké
turbinové lokomotivy pro jizdu zpét mély jesté jednu mensi turbinu. Parni
rychlikové lokomotivy mély velka hnaci kola a spolu s blyskajicimi se oj-
nicemi pfedstavovaly obrovskou silu a techniku. Pokusi o zavedeni tur-
binovych lokomotiv byla celd fada, ale vétsinou skoncily nedspéchem,
zejména z dlivodu vysoké spotfeby paliva.

Fredrik Ljungstrom (1875-1964) byl Svédsky inZenyr, technicky ndvr-
haf a primysInik. Byl povaZovan za jednoho z nejvyznamnéjsich vynélez-
cii Svédska. Mél na svém konté stovky technickych patentt samostatnyich
nebo ve spoluprdci se svym bratrem Birgerem Ljungstromem (1872-
1948).



