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Skoda Popular 995 typ 937

Jednolitrovy motor SV ze Skody 420 Popular byl
pouzit i v lidovém voze Popular typ 937, znamém
pod ndzvem Liduska. Ve snaze o co nejlevnéjsi
automobil (cena byla stanovena na 17 300 K¢) se
nemontoval diferencial, dvoudverova ctyfmist-
na uzavrena karoserie byla vybavena jen tim nej-

Disk 1924

nutnéj$im. Viz s délkou 3800 mm vazil priblizné
750 kg a dosahoval rychlosti 90 km/h pii spotte-
bé do 81/100 km. Z 1 500 vozidel bylo poslednich
250 smontovano v roce 1946. Raritou byla nase
nejmensi jednoltizkova sanitka s lehatkem zasa-
hujicim do prostoru fidice, kterou na podvozku
Popularu 995 dodavala Karosa, tovarna automobi-
lovych karoserii Uhlik-Viktorin-Zemli¢ka z Pra-
hy-Holesovic.

Mezivalecné prototypy
a malosériova vozidla

Disk

Pozoruhodnosti automobilu Disk z brnénské
Zbrojovky konstruktéra Ing. Bretislava Novotného
(1892-1965) byla samonosna celokovova dvou-
nebo ¢tyfmistna karoserie a predev$im treci pre-
vod s lepenkovym oblozenim, ktery se sklddal ze
dvou diskd (odtud nazev vozidla) a nahrazoval
spojku s prevodovkou. Na tu dobu byl neobvykly
také pohon dvoudobym vodou chlazenym ctyi-
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Sibrava 4/14 HP 1926, d: Cyclecar Vaja 1928

valcem o objemu 599 cm’ s rozvodem $oupatkem
a s vykonem 12 k. Disk byl prvnim automobilem
s dvoudobym motorem vyrabénym v Evropé (né-
mecky DKW pfisel az v roce 1928). Dosahoval
rychlosti kolem 50 km/h a spotteboval 10 I smé-
si na 100 km. Celkem bylo vyrobeno asi 75 kust,
které se prodavaly za 26 000 K¢, pro zaméstnance
Zbrojovky byly za 15 000 korun.

Sibrava 4/14 HP

Jaroslav Sibrava ve své tovarné v Praze-Hole$o-
vicich od roku 1921 montoval tfikolky Trimobil,
odvozené od tiikolek Walter typu C a D. V letech
1925-1926 Sibrava vyrobil i nékolik malych &tyi-

Sportovai typ — 1000 com.
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kolovych automobilt typu 4/14 HP se vzduchem
chlazenym dvouvalcovym motorem s protilehlymi
vélci, o objemu 1248 cm’ a vykonu 14 k. Otevieny
¢tyfmistny dvoudverovy automobil mél elektrické
osvétleni a startér Bosch, vazil 700 kg a dosahoval
rychlosti 60 km/h pii spotfebé kolem 8 1/100 km.
Typ 4/14 HP byl prodavéan za 32 000 K¢, trikolka
Trimobil stala 24 000 korun.

Vaja

Jednoduchy cyclecar Vaja pro 2 az 3 osoby, ktery
v Praze-Kobylisich vyrabél J. Vales, byl pohanén
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Pohodli automobilu.

ZADEJTE PROSPEKTY.
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Maximalal vykon pfi misimalni spotiebé.

Vyddul Jako u motocyklu . 18 500 K.

CYCLECAR
PRAHA-ROBYLISY,

Chabershi 288.

Sibrava 4/14 HP 1926, d: Cyclecar Vaja 1928




motocyklovym ¢tyfdobym dvouvalcem zn. Itar
(vyrobek firmy Josef Janatka, Praha-Radlice) o ob-
jemu 750 cm® a vykonu 12 k. Diky malym roz-
méram (délka 3400 mm, $itka 1300 mm a vyska
1400 mm) vazil jen 340 kg a dosahoval rychlosti
60 km/h. Karoserie byla vyrabéna v péti prove-
denich: jako dvousedadlovy otevieny typ s cenou
18 500 K¢, dalsi byl vybaven nouzovym sedadlem
v zadni ¢asti karoserie, jako plnohodnotny tfimist-
ny, a posléze jako dvou- nebo tfimistny automobil
s kombinovanou karoserii, potazenou koZenkou.

Sportovni model pohanél litrovy motor JAP brit-
ské vyroby, se kterym dvoumistny roadster s cenou
21500 K¢ uhanél rychlosti az 90 km/h. Celkové
produkce ¢inila zfejmé jen nékolik malo desitek
kust, nebot do roku 1933 se zachovalo jen Sest vo-
zidel této znacky, ktera vznikla spojenim prvnich
pismen slov Vale$ a JAP.

Wikov 70

V letech 1930-1931 byly pravdépodobné jen ve
¢tytech exemplatich vyrobeny prototypy Wikov
70, s Sesti- az sedmimistnimi karoseriemi faeton
a limuzina. Radovy osmivalcovy motor o objemu
3485 cm’ a vykonu 70 k byl zkonstruovan spoje-
nim dvou ¢tyfvalet z typu 35. Luxusni Wikovy
70 s cenou kolem 125 000 K¢ se nedostaly z faze
prototypt, nebot nemohly konkurovat podobnym
voziim automobilek Praga, Skoda, Tatra a Walter,
kolik let. Jeden Wikov 70 (za volantem byl Eugen
Wichterle, vedouci automobilky) spolu se ¢tytval-
cem Wikov 7/28 a sportovnim typem Wikov SS ab-
solvoval 825 km dlouhou Soutéz spolehlivosti Mo-
ravou 1931, bez poruchy a bez jediného trestného
bodu. Pro svou vysokou kvalitu, tomu odpovidajici
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ceny a zaméfeni na zamozné a naro¢né zakazniky
si nejen typ 70, ale automobily Wikov vSeobecné
ziskaly oznaceni ,,¢eskoslovensky Rolls-Royce®.

fijna 1926 vedoucim automobilové vyroby firmy
Wikov. Pti stavbé Kapky byl pouzit podvozek
a motor sériového automobilu Wikov 35 o objemu
1743 cm? a vykonu 35 k. Vyrobena byla urcité dvé,
pravdépodobné tti vozidla, lisici se mirné zméné-
nou karoserii. P¥i hmotnosti 1480 kg dosahovala
rychlosti 105 km/h. Wikov 35 Kapka slouzila hlav-
né k propagaci automobilky, ale obsazovala i regi-
onalni soutéze, napt. 793 km dlouhou Soutéz spo-
lehlivosti Moravou. Tvary Kapky vsak byly prilis
nadcasové na to, aby si ziskaly prizen kupujicich.

Gatter 1928
| T
Willibald Gatter (1896-1973) ve svém Autopod-
niku v severoceskych Zakupech vyrabél cyclecary
s dvoudobym jednovalcovym vodou chlazenym
motorem o objemu 350 cm’ a vykonu 9 k, které
byly pozdéji nahrazeny dvouvédlcem s objemem
= zvy$enym na 448 cm’ a vykonem 10 k. Zadni kola
1931 \Wikov 35 Kapka s brzdami byla pohdnéna fetézem. Dvoumistna
—ill karoserie s nouzovym sedadlem pro dité byla vy-
Prvnim ceskoslovenskym osobnim automobilem  bavena rezervnim kolem a elektroinstalaci Bosch.
s aerodynamicky feSenou karoserii byl Wikov 35, Viiz mél rozvor jen 1800 mm, délku 2500 mm
podle dobovych predstav o idealnim tvaru padajici  a vazil 290 kg. W. Gatter podnikl s timto automo-
kapky vody nazvany Kapka. Vefejnosti byl predsta-  bilem, dosahujicim rychlosti 60 km/h, propaga¢ni
ven na podzimnim prazském autosalonu 1931.Ini-  jizdu pres Alpy do Terstu a zpét domt pres Tatry.
cidtory projektu byli Eugen Wichterle (1900-1975) I ptes nizkou cenu - 13 800 K¢ a pro dvouvélec
a Ing. Franti$ek Kovarik ml. (1903-1950), potom-  se ¢tyfmistnou jednodverovou karoserii 14 800 K¢
ci zakladateli a §éfové prostéjovské automobilky - nebyl o tento cyclecar velky zajem. Celkova pro-
Wichterle & Kovarik, spolu s Ing. Boleslavem Han-  dukce ¢inila kolem 50 vozidel.
zelkou (1890-1961), hlavnim konstruktérem a od
ALY DVE POHODLNA  SE-
Cyclecar Gatter 1928 DADLA,  VEAIM SE-
DADLO PRO DITE
PROSTOR  TRO ZAVA
P — ZADLA. RESERVNI
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Skoda 932 z roku 1932

1932
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Skoda 932

Prvnim vozidlem znacky Skoda, na kterém nalez-
neme naznaky aerodynamické karoserie, byl typ
932 z roku 1932. Dvoudverova ¢tyfmistnd karo-
serie s dfevénou kostrou a s panely z ocelovych
plechtt méla zaoblenou predni i zadni ¢ast a Sikmo
sklonéné predni okno. Tvar predni kapoty silné
ptripominal pfid budouciho Volkswagenu ,,brouk®,
kterého vSak Ferdinand Porsche predstavil az o 3
a ptl roku pozdéji. Viiz s délkou 3800 mm a hmot-
nosti 900 kg pohanél vzadu ulozeny vzduchem
chlazeny plochy ¢tyivalec s rozvodem SV, o obje-
mu 1498 cm’ a vykonu 30 k. Do roku 1934, kdy
byla jedna Skoda 932 vystavena na jarnim praz-
ském autosalonu, byly vyrobeny pouze tfi proto-

typy.

Tatra V 570 1933

Prvnim kopfivnickym automobilem se vzduchem
chlazenym motorem uloZenym vzadu a s aerody-
namickou karoserii byl typ V 570 z roku 1933. Na
jeho konstrukci se podilel Erich Ubelacker (1899-
1977) a syn Hanse Ledwinky, Erich (1904-1992).
Tatra V 570 byla ptivodné urcena jako vozidlo pro
$irokou verfejnost, ale v tovarné spravné odhadli, ze
aerodynamicky tvar karoserie neni tak nutny pro
maly automobil s rychlosti kolem 75 km/h.V jedi-
ném vyrobeném prototypu pracoval ¢tyfdoby plo-
chy dvouvilec o objemu 854 cm’®. Viiz s dvoudve-
fovou ¢tyfmistnou karoserii s dfevénym ramem
a plechovymi panely byl dlouhy 3800 mm a je dnes
vystaven v Technickém muzeu Tatra.




Tatra V 570 1933, d: Praga Super Piccolo 1935

1935 . Pra ga Su per Piccolo postavena mald série ¢tyfdvefovych sedant s aero-

—— dynamickou karoserii. Pro nezvykle tvarovany kryt
Na standardnim podvozku Pragy Super Piccolo, chladice se svislymi litami tento model dostal li-
kterou automobilka predstavila na XXIV. praz- dové pojmenovani Vorvan. Ze 150 vyrobenych aut
ském autosalonu na jate 1934, byla o rok pozdéji  tohoto typu bylo pouze 35 aerodynamickych verzi.

Ctyivalcovy motor o objemu 1661 cm?® a vykonu

o TatraV/ 5701933, d- Praga Super Piccolo 1935




35 k umoznoval 1120 kg tézkému vozu dosahnout
rychlosti kolem 100 km/h. V soucasnosti je znamo
sedm dochovanych vozidel, z toho pét v Ceské re-
publice a po jednom v Némecku a na Novém Z¢é-
landu. Pro zavod 1000 mil ceskoslovenskych 1934
byla vyrobena tfi sportovni kupé.

Skoda 935

V letech 1935-1937 byly vyrobeny dva funkéni
vzorky automobilu Skoda 935 se ¢tyf- az péti-
mistnou karoserii proudnicového tvaru, ktery mél
konkurovat aerodynamickym Tatrdm 77. Plochy
vodou chlazeny ¢tyivéalec o objemu 1995 cm”’ a vy-
konu 55 k byl uloZen pted zadni ndpravou. Patefo-
vy rdm s centrdlni nosnou rourou slouzil také jako
palivova nadrz. Blatniky byly v¢lenény do karose-
rie, v zaoblené predni ¢asti byly integrovany reflek-
tory. Pfivod vzduchu k motoru zabezpecovala svis-
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14 Zebra mezi zadnimi dvefmi a blatniky s bo¢nimi
kryty, teply vzduch odchazel podélnymi otvory ve
splyvajici zadni sténé s malou svislou stabiliza¢ni
plochou. Ani témér pét metrti dlouhd a 1,2 tuny
vazici Skoda 935 se nedockala sériové vyroby. Udi-
vujici je rychlost, s jakou byl prototyp postaven:
Vykres mél datum 3. 6. 1935, viiz byl vystaven na

prazském autosalonu v fijnu téhoz roku.

FRM

Ing. Stépan Fischer, byvaly konstruktér automo-
bilového oddéleni firmy Jawa, postavil ve svém
podniku FRM - Fischer-Reimann-Motory v Pra-
ze-StreSovicich - tfi podvozky s motorem za zadni
napravou. Na jednom z nich byla namontovéna

dvoudverova c¢tyfmistna aerodynamicka karose-
rie podle principii prof. Paula Jaraye (1889-1974),
predniho rakouského konstruktéra a pritkopni-

ka aerodynamiky motorovych vozidel, ktery tzce

spolupracoval také s nasimi automobilkami Jawa
a Tatra. I kdyz vykon ¢tyfvalcového vodou chlaze-
ného motoru o objemu 1900 cm’ byl pouze 42 k,
diky proudnicové karoserii viiz dosahoval rychlos-
ti az 140 km/h a pti trvalé rychlosti 80 km/h mé¢l
spotfebu kolem 7 1/100 km. Planovanou sériovou
vyrobu v objektu byvalé chrudimské textilky pre-
rusila okupace Ceskoslovenska.

Tatra 90

Zvlastnosti mezi osobnimi automobily Tatra z po-
loviny 30. let byl typ T 90. V roce 1935 byla po-
stavena dvé vozidla se Sestimistnou, z&asti aero-
dynamickou karoserii. Na podvozku s nezavislym
zavésenim kol byl vpredu umistén plochy vzdu-
chem chlazeny dvaapillitrovy ctyivélec, ktery se
pouzival také v nakladnich vozech Tatra 74 a Tatra
82. Nejvyssi rychlost pouze 90 km/h byla zaptici-
néna nejen pomérné slabym motorem o vykonu
60 k a hmotnosti 1450 kg, ale hlavné aerodynamic-
ky nedokonale feSenou karoserii s vystupujicimi
blatniky a velkou celni plochou. Neobvyklé bylo
také pouziti téméf nezménéné predni ¢asti z na-
kladni Tatry 82. Jedna Tatra 90 byla proddna na
Patizském autosalonu 1935 a druhy vtz je vysta-
ven v Technickém muzeu Tatra.




B8 .10 90 1935, d: Skoda Sagitta typ 911 1937

1937 gkOda Sagltta typ 911 Tatra 90 1935, d:§koda§agitta typ 9111937 _ ﬂ.‘
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Snaha mladoboleslavské automobilky o vyrobu
levného lidového automobilu vedla v roce 1937
ke zrodu péti prototypii s nazvem Sagitta (podle
souhvézdi ¢esky nazyvaného Sip), typ 911. Aby se
doséhlo co nejnizsich vyrobnich nakladu, a tedy
i kone¢né ceny, byl zvolen vzduchem chlazeny
¢tyrdoby vidlicovy dvouvélec SV o objemu 845 cm’®
a vykonu 15 k a pouzita byla vétsina soucdsti z ma-
lého Popularu. Na patefovém ramu s nosnou rou-
rou byla predni ndprava odpruzena dvéma pricny-
mi listovymi pery, vzadu byly vykyvné polonapravy
s jednim pri¢nym perem. Pfevodovka i rozvodovka
byly vzadu. 3400 mm dlouhy a 580 kg vazici viz

dosahoval rychlosti 70 km/h a spotfeboval ne-




