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Bratislavské automobilové zdvody, Bratislava-Devinska Novd Ves (1973-1991)

Na zdkladé usnesent vlddy CSSR o rozvoji vyroby osobnich automobilti byl 1. ¢ervence roku 1971 ziizen n.p.
Bratislavské automobilové zdvody, ktery se stal soucdsti VHJ Ceskoslovenské automobilové zdvody. Investi¢nim
ndkladem ¢tyt miliard korun se na plose dvou ¢tvere¢nich kilometrti zacala rodit nejvétsi slovenskd automobilka.
Uz prvnif roky jeji existence v3ak ovlivnily neujasnéné a ménici se tdvahy o vyrobnim programu, znemozilujic{
hospoddrné vyuZiti jiZ instalovaného technologického zafizenf a vyrobni kapacity.

Prototyp mikrobusu BAZ pro 8 osob

Od roku 1973 byla zpracovdna studie a zhotoveno nékolik prototypti uZitkového automobilu o nosnosti
1 250 kg, ktery by nahradil zastaralou Skodu 1203. Funkéni vzorky zahrnovaly valnik, odtahové vozidlo a mik-
robus, s motorem Skoda, Fiat 125P a VAZ 2103. AZ za dalsich deset let nové vlidni usneseni rozhodlo o vyrob-
nfm programu BAZ. Vyrdbét se mély stfednf a malé ndkladni automobily, automobily Avia s karoserif furgon,
zadnf ndpravy piipravovanych novych automobiltt Skoda 781 Favorit, a k tomu ndfadf a jednotcelové stroje. Ve
stadiu prototypti ztistal doddvkovy automobil Skoda Furgonet (rok 1982, na bdzi Skody 120), ve spoluprici se
sovétskou automobilkou AZLK Moskvi¢ byly roku 1988 postaveny minibus a sanitn{ verze.

Ve spoluprdci s Trnavskymi automobilovymi zdvody byly v letech 1982-1983 postaveny funkénf vzory s ozna-
¢enfm TAZ I a TAZ 1I, jeden jako skiffiovy, druhy se zvySenou stfechou urceny pro zdravotnictvi. Do sériové
vyroby se v8ak nedostaly. Roku 1984 bylo postaveno 15 prototypu stiedniho ndkladniho automobilu — SNA, které
mély nahradit Pragu V3S. Dostaly obchodni ndzev Devin a mély se vyrdbét ve vyhotoveni 6x6, 6x4 a 4x2. Pro
potfeby armddy byly urceny stfedni terénni automobily (STA) 6x6. Po vynaloZeni 180 miliontt K& na vyvoj
a vyrobu prototyp byl ndbéh vyroby odloZen.

V letech 1985-1988 byly postaveny prototypy MNA 1000 (maly ndkladni automobil o nosnosti 1 000 kg), ktery
mél mit motor z Moskvice. Vyvoj pokracoval do roku 1989, kdy byl projekt zastaven. Do roku 1991 byly posta-
veny jedté dalsi 4 prototypy, které potom odevzdali automobilce AZLK Moskvi¢. Nejasnou budoucnost automo-
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Stredni nakladni automobily BAZ SNA z roku 1984 mély nahradit Pragu V3S
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BD

bilky, kterd v poloviné roku 1989 vyribéla mésicné 70 vozidel Praga V3S a 450 ndprav na Skodu Favorit denné
a zaméstndvala vice neZ 4 000 pracovnikt, ukoncila aZ spoluprice s némeckym koncernem Volkswagen.
Spole¢nost ,Volkswagen Bratislava, spol. s r.0.“ byla zaloZena 30. kvétna 1991. Zacala vyuzZivat komplex BAZ na
vyrobu osobnich automobilt.

Stredni terénni automobil Devin 6x6

BD

Akciouvd spolecnost Strojirny diive Breitfeld, Danék a spol., Praha-Karlin,; Slany (1923-1927)

Specialitou firmy byla komundlnf vozidla: zametaci a popeldfské vozy, autocisterny apod. Od roku 1923 se vyra-
bél zametact vz typu ITS s fadovym ctyivdlcovym motorem objemu 4 252 cm?® (vrtdni x zdvih 95 x 150 mm)
o vykonu 23,5 kW/32 k pii 950 ot/min. Vyznacoval se zkricenym podvozkem (rozvor jen 2 100 mm) na kolech
s pneumatikami (rozchod vpiedu/vzadu 1 460/2 100 mm). Mechanické brzdy byly jen na zadnich kolech.
Automobil byl vybaven kropicim zafizenim a nddrZ{ na 600 | vody. Zametaci vdlec umistény mezi ndpravami mél
pramér 600 mm a za 8 hodin prace umoZiioval zamést plochu piibliZzné& 70 tisic m? pfi pracovni rychlosti 3,5
km/h. Nékolik téchto vozidel se na ddrzbu prazskych komunikaci pouzivalo jest€ zacdtkem 50. let.

V roce 1926 se vyrabély dva zakladn{ typy ndkladnich automobilt: typ 3T pohdnél Ctyfvdlcovy benzinovy
motor s rozvodem SV, objemu 4 252 ¢cm? o vykonu 23,5 kW/32 k pii 950-1 100 ot/min, s karburdtorem Zenith,
magnetovym zapalovdnim, startérem a osvétlenim Bosch, se Ctyfstupfiovou pievodovkou. Volant byl umistén
vlevo, kola méla pneumatiky rozmértt 925 x 150 nebo plné gumy 930 x 120 (vzadu byla dvojitd montdz). Valnik
s loZznou plochou 2 900 x 1 750 mm mél rozvor ndprav 3 750 mm, rozchod kol vpfedu/vzadu 1 560/1 520 mm,
suchou hmotnost 2 360 kg, nosnost 3 000 kg, palivovou nddrZz objemu 115 1 a maximdlni rychlost 45 km/h.
Odvozeny model 303 byl tfindpravovy, s nosnosti 6 tun.

Typ 6T mél ¢tyivdlcovy benzinovy motor s rozvodem SV objemu 8 099 cm? (125 x 165 mm) o vykonu 47
kW/64 k pii 950-1 100 ot/min, karburdtor Zenith, elektrickou instalaci Bosch a benzinovou nddrZ objemu 200 1.
Rizenf bylo na pravé strané, montovaly se pneumatiky 980 x 140 anebo 1 150 x 250 resp. plné gumy 9350 x 140

29



ENCYKLOPEDIE NAKLADNICH AUTOMOBILU

vpiedu a 970 x 160 vzadu. Valnik s loZnou plochou 4 100 x 1 800 mm mél rozvor 4 400 mm, rozchod 1 700 mm,
suchou hmotnost 4 100 kg, nosnost 6 000 kg a dosahoval rychlosti 31 km/h. Odvozeny model 306 byl tiindpra-
vovy s nosnosti 10 t a se vzduchovymi brzdami Knorr. Roku 1927 byla firma BD priclenéna k automobilce Praga
v rdmci podniku Ceskomoravské strojirny Kolben-Danék a.s. a vyroba uZitkovych vozidel zde byla po dobéhnutf
rozpracovanych sérif roku 1930 ukoncena.
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Zametaci vuz BD s rotacnim smetakem z roku 1923 mél pracovni rychlost 3 km/h

Beta

Skoda Engineering s.r.o., Ejpovice (rok 1994)

Od fijna roku 1991 tato firma vyrdbéla Skodu Favorit s elektrickym pohonem, kterd se pouZivala na piepravu
osob i leh¢ich ndkladtt (posty apod.), pfevdzné v zahranici. Zacdtkem roku 1994 byl hotovy uZitkovy elektro-
mobil Beta (konstruktér Josef Kovadi), ktery byl kromé olovénych akumuldtorti s trubkovou konstrukef firmy
Tudor a podtlakového Cerpadla posilovace brzd zn. Thomas, vylu¢né ¢eskou konstrukei. Dvoumistnd lamindtova
karoserie (ndvrhai Milan Strej¢ek) byla s nosnou ocelovou kostrou spojena lepenim a $rouby a doplnéna ¢dstmi
karoserie, interiéru a pifstroji z typti Skoda 120L a Favorit. Tak se mé&lo dosihnout ceny do 300 000 K¢.

Pfi pohotovostni hmotnosti 1 200 kg (z toho akumuldtory 400 kg) Beta uvezla 500 kg, dojezd na jedno nabitf
akumuldtort byl asi 80 km. Pohon zabezpecoval jednosmérny sériovy elektromotor o vykonu 15,4 kW, s moZ-
nosti rekuperace pfi brzdént. Celkové rozméry byly 3 810 x 1 640 x 1 680 mm. O rok pozdéji ejpovicky zdavod
Skoda Elcar postavil tento automobil pod ndzvem Skoda Beta CL 1,3 s vyuZitim motoru a komponentti ze Skody
Forman. V fjnu roku 1996 bylo toto vozidlo pfedstaveno pod znackou Tatra Beta jako vyrobek spole¢nosti Skoda
Tatra v Pfiboru.
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